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CASTB UDAJE O ZAMERU

B.I. ZAKLADNI UDAJE

B.l.I. NAZEV ZAMERU A JEHO ZARAZENI PODLE PRILOHY C. 1

Nazev zaméru: DO 518, 519 Ruzyné& - Bfezinéves
Zafazeni: Kategorie | (zaméry vZdy podléhajici posuzovani), bod 47 ,Dalnice I. a Il. tfidy"

PFislusSnym Gfadem pro vedeni procesu EIA je Ministerstvo zivotniho prostredi.

B.l.2. KAPACITA (ROZSAH) ZAMERU

Predkladanym zamérem je realizace dvou Usek( Praiského okruhu, stavba DO 518 Ruzyné-
Suchdol a stavba DO 519 Suchdol-Bfezinéves. Jednd se o Sestipruhovou dalnici kategorie
D34/100. Celkova délka posuzovaného Useku Ruzyné-Bfezinéves Cini 15,11 km. Zacatek zaméru
je vkm 29,990 vioZzen do mimodroviiové kfizovatky MUK PFedni Kopanina, kde se napojuje na
prelozku silnice 1/7, pFicem? soucasti pfedkladaného zaméru je dobudovani MUK Piedni
Kopanina, ve které se pfipoji déalnice D7. Konec stavby je v km 45,100 v MUK Bfezinéves
v mistech kfizeni s Proseckou radidlou/dalnici D8, za niz navazuje dalSi planovana ¢ast Prazského
okruhu, a to stavba DO 520. MUK BFezinéves je soucasti zaméru v diléi podobé, kterd zahrnuje
samostatnou provozuschopnost zameéru bez vazby na stavbu DO 520.

Soucésti predkladaného zaméru je také zkapacitnéni Cinovecké ulice (kter4 pfechazi v D8) na
Sitkové uspofadani D34 v délce 2,87 km (od MUK Kostelecka az km -2,000). Nedélitelnou
soucasti zaméru je PFivadét Rybarka a Cimicky pfivad&¢. PFivadét Rybarka je zalstén do MUK
Rybéafka a napojuje ulici Kamyckou. Je navrZen v kategorii MS2 9/9/50 celkové délky 1,606 km.
Vlastni trasa pfivadéCe jde prevainé v tunelu (délky 980 m) nebo pFechazi do kfizovatkovych
vétvi. Cimicky pfFivad&¢ je zaustén do MUK Cimice a napojuje ulice Cimickou a Spofickou. Je
navrien ve ¢tyfpruhovém usporadani jako smérové rozdélend mistni sbérnd komunikace
v navrhové kategorii MS4dk 18,50/60 v délce 1,151 km.

Na hlavni trase je navrieno 7 mimodroviiovych kfizovatek. Cimicky pfivadé¢ je napojen na ul.
Spofickou/Cimickou uroviiovou kfizovatkou se svételnou signalizaci, s budoucim napojenim na
planovany Cimicky sbérag, ktery je méstskou komunikaci vymezenou Uzemnim planem Prahy (4.
neni soucasti zdmeéru). Pfivadé¢ Rybarka je napojen na ulici Kamyckou stykovou kFiZzovatku se
svételnou signalizaci (kfiZovatka je rozpracovana urbanistickou studii v rdmci rozvojovych aktivit
IPR Praha, tj. neni pfimou soucasti zaméru). Celkem je navrzeno 22 mostnich objektd. Na hlavni
trase DOje navrzeno 5 tunelovych Gsekd, v tunelu je veden také Privadé¢ Rybarka.

Zamer déle zahrnuje pfelozky dotéenych komunikaci, nezbytné Gpravy navazujicich polnich cest,
vegetacni Upravy €i pfelozky dotéenych inZenyrskych siti.
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Tab. 2 Zakladni technické parametry

DO 518 DO 519
Charakter komunikace: Sestipruhova, smérové délena, (v tseku MUK Horomé&fice - MUK Rybarka
s pribéznym odbocovacim/pripojovacim pruhem)
Kategorie: D34/100
Zafazeni: DO
Délka: 8260 m 6850 m
Staniceni: 29,990-38,250 km 38,250-45,100 km
Sitka jizdnich pruhd: 2x3,75 m+ 1x3,50 mv jednom smeéru

4x MUK (Pfedni Kopanina,

Horomeéfice, Suchdol, Rybéarka)
Mostni objekty: 8x (vSe nadjezdy pres DO 518) 14x (3x na hlavni trase DO pres vodotece a
Gdoli, 3x na D8 (Cinovecké) pres DO,
117243 a rampy MUK Bfezinéves, 3x
mosty na rampach MUK, Ix na 11/608,
IX na 11/243, 2x sdruzeny most nad DO
anad D8, Ix lavka pres DO)

KFizovatky: 3x MUK (Cimice, Ustecka, Bfezinéves)

Tunely: 2x (tunel Horoméfice 500 m hloubeny,  3x (tunel Zamky-zapad 150 m hloubeny,
tunel Suchdol 1970 m hloubeny) tunel Zamky-vychod 300 m hloubeny,
tunel Dolni Chabry-Zdiby 750 m hloub.)
Pfivadéc¢ Rybarka Cimicky privadég

Charakter komunikace: Dvoupruhové, obousmérna CtyFpruhova, smérové délena

Kategorie: MS2 9/9/50 MS4dk

Zafazeni: Méstskd komunikace Mistni sbérna komunikace

Délka: 1606 m 1151 m

(celkovéa délka pFivadéce je 1,806 km;
zaCatek Upravy privadéce v ramci
zaméruje vkm 0,2't)

Sitka jizdnich pruh(: 1x3,5 mv jednom smeéru 2x3,25 mv jednom sméru
KFiZzovatky: Na privadéci nejsou kFizovatky:  Ix stykova (napojeni na ul.
napojeni na DO pfes MUK Rybéarka;  Cimicka/Sporicka).

napojeni na ul. Kamyckou stykovou  Napojeni na DO pres MUK Cimice.
kfizovatkou - samotna kfiZovatka
neni pfimou soucasti za&méru,
vramci pfedloZzené dokumentace je
vSak  vrelevantnich  aspektech
posouzena, viz kap. B.l.4.
Mostni objekty: ~ Ix most na pfivadéci pres DOje jiz zahrnut
v mostech DO
Tunely: Ix (tunel Rybarka 980 m, hloubeny)

**Pozn. Pfivadéc Rybarka je ve svém stani¢eni 0,000 napojen stykovou kfizovatkou na ulici Kamyckou.
Samotna tato kfiZovatka neni soucasti pfedloZzeného zameéru, je FeSena v ramci urbanistické studie
rozvojovych aktivit IPR Praha [16].
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B.I.3. UMISTENI ZAMERU

Stavba 518 Ruzyné-Suchdol je situovana na severozdpadnim okraji Hlavniho mésta Prahy,
s pfesahem na Uzemi Stfedoceského kraje (cca 40 % délky, stfedni Usek trasy v k.U. Horoméfice).
Do katastru NebuSice a Lysolaje stavba zasahuje zcela okrajové prelozkami kFizujicich
komunikaci. Stavba 519 Suchdol-Bfezinéves je situovdna na severnim okraji Hlavniho mésta
Prahy, s pfesahem na Uzemi Stfedogeského kraje (cca 20 % délky, pfed MUK Bfezinéves, v k.0.
Zdiby). Umisténi stavby je patrné z mapovych priloh v ¢asti A.

Tab. 3 Umisténi zaméru

NUTS 1 NUTS 2 NUTS 3 Kraj NUTS 4 Obec Méstska cast Dotéené k.u.
Stredni ) Horomeéfice Horoméfice
< StfedoCesky  Praha-zapad
Cechy ] 539236 644773
kraj CZ020 CZ020A . .
Cz02 Zdiby 539058 Zdiby 792411
Praha - Pfedni PFedni Kopanina
Kopanina 735256
; Praha - Nebusice Nebusice 729876
Ceska . .
] Praha -Lysolaje Lysolaje 729931
republika
HI. mésto Suchdol 729981
Cz0 Praha Praha Praha Praha - Suchdol
Praha Sedlec 730041
Cz01 Cz0100 554782 ]
Cz010 Bohnice 730556
Praha 8

Cimice 730394
Praha - Dolni Chabry Dolni Chabry 730599
Praha - Bfezinéves Bfezinéves 614131
Praha - Dablice Dablice 730629

Stavba je umisténa v souladu se Zdsadami Uzemniho rozvoje Hl. m. Prahy (ve znéni Aktualizace 1-
4, 6,7 a9) aZasadami uzemniho rozvoje StfedoCeského kraje (platné po aktualizaci €. 1, 2, a 7).
Dle aktualizovaného znéni ZUR HMP je zamé&r vymezen jako vefejné prospésna stavba &. Z/502
DK, Prazsky okruh (SOKP), Gsek Ruzyné - Bfezinéves. Dle aktualizovaného znéni ZUR SK je zamé&r
vymezen jako vefejné prospésnd stavba D001, Silni¢ni okruh kolem Prahy (SOKP), Usek Ruzyné -
Bfezinéves (+2x MUK) véetné& vyvolanych pfeloZek a souvisejicich staveb.

Dle platného Uzemniho planu HMP je pro vedeni SOKP je vymezen koridor vefejné prospésné
stavby VPS3/DK/Cislo meéstské ¢asti Prazsky (Silni¢ni) okruh Ruzyné - Bfezinéves v hranicich hl. m.
Prahy vCetné Rybarky.

Dle vyjadreni pfislusSného Gradu Uzemniho planovani nema obec Horoméfrice platny Gzemni plan
a pfi umistovani staveb je tfeba postupovat zejména v souladu s § 18 a 19 stavebniho zakona.

Obec Zdiby ma vydany platny GUzemni plan po zménach, podle kterého se zamér nachazi ve
funkénich plochach DS - dopravni infrastruktur silniéni a NZ - plochy zemédélské - orna pida.
Zameér je uzemnim planem vymezen jako vefejné prospésna stavba WD4a, b. Ve vySe uvedenych
funkénich plochach UP Zdib je umisténi vefejné dopravni infrastruktury umoznéno.

Vyjadieni pfislusnych afadd uzemniho planovani (MHMP, odbor Gzemniho rozvoje; MeEU
Cernosice, odbor Gzemniho planovani; M&U Brandys n. L.-Stara Boleslav, odbor stavebniho
Ufadu, uUzemniho planovani a pamatkové péce) kzaméru zhlediska Uzemné planovaci
dokumentace jsou doloZena v kap. H.
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B.l.4. CHARAKTER ZAMERU A MOZNOST KUMULACE S JINYMI ZAMERY

Charakter zaméru

Zameér je liniovou dopravni stavbou, Sestipruhovou dalnici kategorie D34/100. Soucasti je
pfivadé¢ Rybarka, ktery je koncipovan jako dvoupruhd méstska komunikace, a Cimicky pfivadé¢,
ktery je mistni smérové délenou sbérnou komunikaci o ¢tyfech pruzich. Jedn& se o novostavbu

trvalého charakteru.

MozZnost kumulace s jinymi zameéry

Zameér je situovan do Uzemi s rozvinutou stavajici i planovanou infrastrukturou. V navazujicim
textu jsou uvedeny znamé zameéry, které mohou v soucinnosti s pfedkladanym zamérem ve fazi
vystavby nebo/i provozu pfinést potencialni kumulativni vlivy. Tyto vlivy jsou posouzeny
v relevantnich kapitolach ¢asti D av ramci expertnich studii v pfilohové ¢asti B dokumentace.

Kumulativni, pfip. synergické vlivy jsou zhodnoceny mezi zaméry, kde relevantni vlivy tohoto
druhu pfichazeji v Gvahu, a to bud s ohledem na povahu a rozsah zamérl, nebo v dlsledku
zjisténi u€inénych v ramci pfedloZzeného posouzeni.

Pfiprava zdméru je pfimo koordinovana se stavbami, na které zdmeér navazuje:

« D7 MUK Aviaticka - MUK Ruzyng, v Gseku 1/7 mezi MUK Aviaticka a MUK Ruzyng"

DO 518 navazovala plivodné na stavbu DO 517 Repy-Ruzyné za MUK sul. Evropska. Kvdli
planované vystavbé nové pfistavaci drahy letisté Ruzyné vyvstala nutnost preloZit silnici 1/7
v Gseku MUK Ruzyng& - MUK Aviaticka. Toto provizorni pfelozka silnice byla v roce 2017
podrobena samostatnému zjiStovacimu Fizeni podle zdkona EIA. Bylo konstatovano, ze zamér
nema vyznamny vliv na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi a nebude posuzovan dle zakona. P¥i
vystavbé MUK PFedni Kopanina, jejiz uplné dobudovani je soucasti pfedkladaného zaméru,
bude trasa provizorni pfelozky ve své stfedni ¢asti upravena ve vztahu k findlnimu navrhu této
MUK. V soucasné dobé& je pro stavbu za7adano o vydani uzemniho rozhodnuti. Uvedeni do
provozu se predpoklada v roce 2026, kumulativni vlivy v obdobi vystavby tak Ize vylougit. Pro
posouzeni vlivu provozu je tato stavba zahrnuta do vSech hodnocenych scénafl v ramci
predlozené dokumentace.

e DO 520 Bfezinéves - Satalice

V MUK Bfezinéves navazuje zamér na stavbu DO 520, kterd bude posouzena v samostatném
procesu EIA. Projektova pfiprava predkladaného zaméru a stavby DO 520 probiha soucasné,
oba zaméry jsou spolu vzajemné koordinovany v Uzké spolupraci zpracovatelskych tymd.
Jednd se zejména o feSeni MUK BfFezinéves a rozsifeni Prosecké radialy, a to véetné
odvodiiovaciho systému. Pravé navrh odvodiovaciho systému vychazi ze zohlednéni
kumulativnich vlivd obou staveb s ddirazem na kvantitativni a kvalitativni ochranu recipientd -
viz déle v textu této dokumentace.

V obdobi vystavby nelze vylougit moZnost soub&hu stavebnich praci ve stykovém bodé MUK
Bfezinéves, ktera je rozdélena mezi stavbu DO 519 (pfedkladany zamér) a stavbu DO 520 tak,
aby byla zajisténa provozuschopnost té které stavby. Potencialni kumulaci vlivi Ize ocekavat
zejména na ovzdu$i a hlukovou situaci a pocitové vniméani ruSivych aspektl stavby
obyvatelstvem. Je nutno ddsledné zvolit technologii vystavby, umisténi stavenist pro obé
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stavby a vedeni staveniStni a obsluzné dopravy, co? je pojednano v pfislusnych kapitolach
¢asti D.I. a D.IV.

Posuzované scénéfe zahrnuji stav provozu zdmeéru bez stavby DO 520 i stav provozu zaméru
se stavbou DO 520, tedy kumulativni vlivy zdméru a DO 520 jsou posouzeny, a to
v relevantnich Castech kapitoly D a také v relevantnich expertnich pfilohach v pFilohové ¢asti
B dokumentace.

- D8 MUK Zdiby a navazujici iseky Prosecké radialy

Prestavba MUK Zdiby a navazujicich tGsek(i Prosecké radialy zahrnuje pfestavbu stavajici MUK
na Utvarovou kfizovatku, kterd navrhem systému a geometrie vétvi preferuje nejzazitéjsi
odbocujici vztah dalnice D8 od Prahy <-> silnice 1/9 do Libeznic a Neratovic a zkapacitnéni
navazujiciho Uuseku délnice D8, ktery bezprostfedné navazuje na Upravy dalnice D8, respektive
Prosecké radialy, navrzenych v ramci MUK Bfezinéves (soucast zamér(i DO 519 DO 520) a
konci v historickém zacatku délnice D8 v km 0,0.

V pFipadé dalnice D8 se jedna o pFestavbu/rozSifeni na navrhovou kategorii D 34,0/120 (2x3
pribézné jizdni pruhy se zpevnénou krajnici, stfedni délici pas Sifky 4,0 m, Sitka vozovky
jizdniho pasu je 14,5 m) v celkové délce 1,90 km pfipadné 2,0 km (pfesné rozhrani obou
zamérll bude stanoveno podle rozsahu pridatnych: pfipojovacich a odbocovacich, pruhd
v zavislosti na postupu uvadi obou zdmér( do provozu).
Stupefi pfipravy - technicka studie, probihajici proces EIA (po zjistovacim Fizeni, ZZR vydany
12/2019). Realizace stavby je planovana v letech 2026-2030. Existence stavby je zahrnuta
v hodnocenych scénafich.
Pozn. V souvislosti s komunikaci D8 - ul. Cinovecka je nutno upfesnit, Ze zatatek dalnice D8 je vloZen
na hranice Prahy (km -2,19968). Dle dfive zaZitych zvyklosti byva tato komunikace v prostoru MUK
Bfezinéves stale nékdy znacena jako D8, stejné takje pouzivan nazev této ulice Cinovecka. Vzhledem
k tomu, Ze tato ulice pInifunkci radidly propojujici Méstsky okruh na D8, nese také pojmenovani
Prosecka radidla. Bez ohledu na vySe uvedend pojmenovani a zafazeni se jedna o stéle stejnou
pozemnikomunikaci.

« Silnice 11/243 - Obchvat Bfezinévsi

Tento zamér byl posuzovan dle zadkona EIA a v roce 2010 byl zakongen vydanim souhlasného
stanoviska s mirnou preferenci var. 2, varianta 1 je také akceptovana. Stavba je navriena
za UCelem vymisténé dopravy z obce, kterou rozdéluje na dvé cCasti. V souCasnosti se jedna
o atraktivni prdjezd na trase Dablice - BFezinéves - Libeznice, a to ijako objizdné trasy pi
kongescich a krizovych situacich na D8. V ramci pfedlozeného zaméru je ve vazbé na MUK
Bfezinéves FeSena silnice 11/243, ktera m& névaznost na tento obchvat Bfezinévsi.
Z kfizovatkovych pohybld ve stavajici MUK Bfezinéves je mozné pouze sjezd z Cinovecké
z centra na 11/243 smér Bfezinéves a najezd z 11/243 z obou smérl na ul. Cinovecka ve sméru
do centra. Posuzované scénéfe zahrnuji stav se stavbou obchvatu Bfezinévsi, tedy kumulativni
vlivy zdmeéru a této stavby jsou posouzeny.

« Cimicky shérag
Cimicky sbéra€ je zanesen v Gzemnim planu SU HMP jako dopravni koridor zajistujici
propojeni Cimického pfivadéte od MUK Cimice jiznim smérem na ulici Dopravakd a Usteckou.
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Je vymezen jako severojizni sbérna komunikace. Tato stavba neni dosud podrobnégji
rozpracovana a aktivné pfipravovana. Pro doloZeni G&inku existence Cimického sbérate na
rozloZeni dopravy v Gzemi ve vazbé na predlozeny zamér byl v rdmci posuzovanych scénarl
provéfen také stav bez existence této stavby, kumulativni vlivy jsou tedy posouzeny.

Urbanisticka studie Novy Sedlec

Studie IPR Praha FeSi uspofadani vystavby v oblasti Nového Sedlce, a to vCetné dopadu
provozu feSené oblasti na vnéjSi komunikacni siti. Pfedklada doporuceni pro Upravy
komunikacni sité, a to vietné krizovatek, pfi zohlednéni dalSich rozvojovych zamérd
(tramvajova trat Podbaba-Suchdol, DO 518+519). Studie zahrnuje navrh optimalizovaného
napojeni pfivadéCe Rybarka na ul. Kamyckou tak, aby nedochazelo kzatéZzi stavajicich i
vyhledovych ploch pro bydleni (stykova kfizovatka s vSesmérnym propojenim). V této podobé
je zaneseno do posuzovanych scénard.

Komunikagnipropojeni Dablicka - MUK Kostelecka

V pfedchozi pfipravé bylo v technické studii provéfovano komunikagni propojeni ul. Dablicka
s MUK Kosteleckd vyvolané dfive uvazovanym technickym Fedenim MUK Bfezingves.
S ohledem na provazanost s MUK Bfezinéves je toto propojeni zakomponovéano jako soucast
MUK BFezinéves aje soutasti zaméru.

DALSI SILNICNI STAVBY V OKOLi ZAMERU:

MUK Aviaticka

Pfedmétem této stavby je rekonstrukce stédvajici mimouroviiové kFizovatky Aviaticka FeSici
napojeni letisté V. H. Praha na dalnici D7. V souCasné dobé je pro stavbu zpracovana
Dokumentace pro provadéni stavby, uvedeni do provozu se pfedpoklada v roce cca 2025.
Kumulativni vlivy v obdobi vystavby tak Ize vylouCit. Z hlediska vyhodnoceni potenciélnich
kumulativnich vlivi z provozu je tato stavba zahrnuta do vSech posuzovanych scénéara.

Pfelozka silnice 11/240 (D7-D8) - Usek mezi dalnici D7, dalnici D8 asilnici ll. tfidy €. 11/101

Zamérem je vystavba preloZky silnice Il. tfidy v Useku D7-Holubice (etapa I) a Useku
Chvatéruby D8 (etapa Ill), kterd spole€né se samostatné pfipravovanou stavbou obchvatu
Kralup nad Vitavou (etapa Il) zajisti propojeni dalnic D7 a D8. Propojeni dalnic D7 a D8 je
dlouhodobé pripravovano jako soucast koridoru pro Aglomeracni okruh (D5 Rudna -
Tuchoméfice - Kralupy nad Vitavou - Neratovice - Brandys nad Labem - Uvaly - Ri¢any - DI).
Aglomeracni okruh je nejvyraznéjsi komunikaci nadregionélniho vyznamu, jeZ by tangenciélné
spojovala vyznamna stfedoCeska meésta mezi sebou. Stavba bude dle pfedpokladu uvedena
do provozu cca 5 let pred pfedkladanym zameérem, kumulativni vlivy v obdobi vystavby tak Ize
vyloucit. Pro vyhodnoceni vlivii provozu je tato stavba zahrnuta do vSech posuzovanych
scénaru.

Posuzované scénafe C a D (a ktomu relevantné aktivni varianty) (pfil. B.l) se lisi zohlednénim
stavu ostatnich planovanych stavebnich akci na dilich Gsecich Prazského okruhu:

DO PO 511, (Modletice - B&chovice) a pfelozka silnice 1/12 (B&chovice - Uvaly)

Stavba tvofi jihovychodni ¢ast Prazského okruhu aje navriena jako $estipruh. Zagind na MUK
Ceskobrodska se silnici 1/12 v km 64,0, za niZ nasleduje nova Gtvarova MUK Dube¢. Stavba ma
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vydané pravomocné Uzemni rozhodnuti. Zahajeni vystavby je planovdno na rok 2024,
kumulativni vlivy z vystavby tak Ize vyloucit. Vlivy z provozu jsou doloZeny v ramci jednotlivych
posuzovanych scénaru.

e Zkapacitnéni DO PO 510 (Béchovice - Satalice) na 3+3jizdnipruhy

Stavba 510 byla vybudovédna s rezervou pro tfeti pruhy, v letech 2015-2016 byla vozovka
rekonstruovana a rozsifena, k plnohodnotnému zkapacitnéni vS8ak méa dojit teprve projektem
»Zkapacitnéni". To se predpoklada v roce 2024. Kumulativni vlivy z vystavby tak lze vyloucit.
Vlivy z provozu jsou dolozeny v rdmci jednotlivych posuzovanych scénard.

e Zkapacitnéni DO PO 515 (Slivenec - TFebonice) na 3+3jizdnipruhy
V Useku DO 515 je planovano pfidani jednoho jizdniho pruhu pro kazdy smér jizdy, vCetné
apravy MUK a mostd. Zprovoznéni se pfedpoklada v roce 2025. Kumulativni vlivy z vystavby
tak Ize vyloucit. Vlivy z provozu jsou dolozeny v rdmci jednotlivych posuzovanych scénard.

OSTATNI ZAMERY V OKOLI

e Tramvajova trat Nadrazi Podbaba - Suchdol

Na tuto trasu je prozatim pfipravena pouze ,,Ovéfovaci technickd studie tramvajovych trati,
TT Podbaba - Suchdol" (Tréja), Metroprojekt, 2016), v souCasné dobé vSak jiz Dopravni
podnik hl. m. Prahy zahajuje dalSi pFipravné kroky ke zpracovani podrobnéjsi studie a
navazujici dokumentace pro Uzemni rozhodnuti. Na kone€né tramvajové linky v lokalité
Vyhledy je vyhrazen prostor pro vytvofeni terminalu Vyhledy s ndvaznosti na regionalni bus a
Parkovisté P+R - Suchdol. Stimto uspofadanim Uzemi pfedklddany zdmeér pocitad a je s nim
koordinovan. Tato stavba je zahrnuta v posuzovanych scénafich.

e Tramvajova trat Kobylisy - Zdiby

Stavba je v soutasné dobé ve stupni DUR, jejim pFedmétem je prvni ¢ast tramvajové trati
z Kobylis do Libeznic, a to aZ k nové navrhovanému terminélu u Sedlece na vychodni strané
délnice D8, v délce cca 5,5 km. Uvedeni do provozu se pfedpoklada v roce 2028. Kumulativni
vlivy z vystavby tak Ize vylouit. Zprovoznéni tramvajové trati je zohlednéno v posuzovanych
scénéfich.

« Tramvajova trat Divoka Sarka - Dédina - Na Padesatniku

Tato tramvajova trat povede z Liboce do Ruzyng, bude navazovat na stavajici trat na Divokou
Sarku. V létg 2022 zacala vystavba Useku Divoka Sarka - Dé&dina. Zprovoznéni tramvajové trati
je zohlednéno v posuzovanych scénafich.

e TTPodbaba - Bohnice - Kobylisy/ Lanova draha Podbaba - ZOO - Bohnice

Hlavni mésto planuje vybudovat tramvajovou trat propojujici Podbabu pfes novy most v Troji
s Bohnicemi. Usek Podbaba - Bohnice je provéfen studiemi, jako docasné feseni je navrzena
lanova draha s obdobnou trasou, kterd je nyni v procesu EIA. Lanovka méa vést od terminalu
vefejné dopravy v Podbabé pFes feku a Cisafsky ostrov kzastdvce v Troji, odkud bude
nésledovat stoupani do Bohnic ke stanici u OC Krakov. Druhy Usek TT Bohnice - Kobylisy je
nyni v projekéni pfipravé s pfedpokladanym terminem dokonceni cca 2028. S ohledem na
vzdélenost této stavby od zaméru nejsou kumulativni vlivy v obdobi vystavby relevantni.
V obdobi provozu je zafazeno do vyhledovych scénaru.
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Paralelni draha 06R/24L Letisté Praha - Ruzyné

Zamér fesivystavbu nové paralelni vzletové a pristavaci drahy RWY 06R/24L na mezindrodnim
letiSti Vaclava Havla Praha véetné potfebnych pojezdovych drah pro spojeni se severnim a
jiznim odbavovacim aredlem. Tato stavba je dlouhodob& a aktivné koordinovana
s pfedkladanym zamé&rem. Potfebné stavebni Gpravy DO 518 (napf. zakryti rampy MUK Pfedni
Kopanina) zajisti poZzadavky na bezpecnost leteckého provozu. Uvedeni do provozu se dle nyni
aktualnich podkladd pFedpoklada v roce 2031. Posouzeni vlivih zahrnuje v relevantnich
aspektech kumulace s touto stavbou.

Modernizace trati Praha - Kladno, I. a Il. etapa

Modernizace trati Praha - Kladno s pfipojenim Letisté Vaclava Havla je prioritni dopravni
stavbou ceské vlady a jednim z nejrozsahlejsich pfipravovanych infrastrukturnich projektd
v CR. Cilem je napojit letidté na Zeleznici a modernizovat stavajici jednokolejnou trat mezi
Prahou a Kladnem. I. etapa zahrnuje modernizaci trati od Zelezni¢ni stanice Praha Bubny po
zelezni€ni stanici Praha Ruzyné (kde se navazuje na Il. etapu Praha - Kladno) s realizaci
novostavby Useku Praha - Ruzyné. V soucasné dobé je pfipojeni letiSté soucasti stavby
»Modernizace a novostavba trati Praha-Veleslavin (v€etné) - Praha - LetiSté Vaclava Havla
(véetn&)". Tato stavba je v soucasné dobé& ve stupni DUR. Uvedeni do provozu se predpoklada
priblizné pfed rokem 2025, kumulativni vlivy v obdobi vystavby tak lze vyloucit. Zprovoznéni
trati je zohlednéno v posuzovanych scénafich.

Vysokorychlostni trat ,,Nové Zelezni¢nispojeni Praha - Drazdany"

Nové Zelezni¢ni spojeni Praha - Draidany je rozpracovano v Urovni Studie proveditelnosti,
v soutasné dobé se zpracovdva dokumentace pro Uzemni Fizeni. Trasa zacina v dopravné
Praha-Balabenka, kde je navrieno bezkolizni kFiZzeni ve smérech Praha hl.n. - Roudnice nad
Labem VRT a Praha Masarykovo nadrazi - Praha-Vysofany. Poté trat sméfuje do
stfizkovského tunelu. Trat se dostavd na povrch na okraji Prahy, kde mezi Bfezinévsi a
Treboradicemi kFizi planovanou dalnici DO. Zplsob kfizeni s DO bude navrzen v dlsledné
koordinaci téchto staveb podle vysledkd projedndvaného umisténi terminalu Praha - Sever.
Zprovoznéni trati je zohlednéno v posuzovanych scénéfich.

Skladka odpad® Dablice, vyuZiti volné kapacity v prostoru I. etapy skladky, k.4. Dablice

Cilem je zajiSténi potfebnych skladkovacich kapacit pro hl. m. Prahu, pFfedevSim zajisténi
dostatetné sklddkovaci kapacity v pfipadé krizovych situaci, Zivelnych pohrom, &i rezervy
v dobé odstavky ZEVO MaleSice (spalovna). Celkovd plocha zaméru je 4,55 ha. Celkové
mnozstvi planovaného doplnéni komunéalniho odpadu je 160000 m3 (216000 t). Maximalni
povolend kapacita (1700000 m3) I. etapy skladky nebude pFekroCena. Maximalni rocni
mnozstvi ukladaného odpadu je 45000 t. U zaméru probihal proces EIA, ktery vSak byl
08/2022 ukoncen. V modelu pro hlukové vypocty je zohlednén stavajici stav bez dalsi Gpravy
tvaru skladky (zvétSeni), coZ je na strané bezpecnosti.

Rozvodna Praha sever - rozSifeni

Pro vytvofeni zdzemi pro spolehlivé napéjeni metropole je sledovdno rozsifeni Rozvodny
Praha sever v ul. K Ladvi, ktera vyuZije v souladu s Uzemnim planem také plochu této silnice.
Pfedpokladany termin zprovoznéni je rok 2025. Tento zamér je bez pfimého vztahu na
PraZzsky okruh, dle vymezeni funkEnich ploch v Gzemnim planu v3ak vymezuje prostor pro
dopravni napojeni Cimického sbé&race od Cimického pfivadéce do ul. K Dopravakam.
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* Mratinsky potok, reten¢ni nadrze Mirovice a Tfeboradice

Ke zmirnéni uginkl povodni na Tfeboradickém a Mratinském potoce je spravcem toku Povodi
Labe pFipravovana realizace suchych nadrii (poldrd). Rozpracovano ve stupni DUR (HG
partner s.r.o., 11/2021), zaneseno do Uzemniho planu obce Velen. Tyto stavby jsou
koordinovany s pfipravou posuzovaného zameéru.

Dal§i rozvoj Uzemi lze ocekadvat vsouladu s Uzemnimi plany napliovanim jednotlivych
zastavitelnych ploch pro obytnd Gzemi, komeréni a primyslové zény. Pro modely dopravnich
prognéz byly vyjma postupného naplfiovani UP SU hl. m. Prahy zohlednény také demografické
prognézy rozvoje jednotlivych spravnich obvodd ORP na UGzemi metropolitni oblasti.
Z rozvojovych zamérl obytné zastavby v Gzemi lze uvést napf. nové obytné soubory Nad
Cimickym uadolim 2, Nové Chabry faze F a G, planovany rozvoj dle Urbanistické studie Novy
Sedlec, navrh na vyuziti Gzemi s vystavbou rodinnych domd V Rybarkach atd.

DOPRAVNI STAVBY V SIRSIM UZEMI

Pro jednotlivé posuzované scénafe pro stfednédoby vyhled roku 2030 a dlouhodoby vyhled
obdobi 2050 je pro stanoveni intenzit automobilové dopravy dllezité uspofadani navazujicich
komunikaci na Gzemi HMP a na Uzemi StfedoCeského kraje. UvaZzovana podoba komunikacni sité
zahrnutd vjednotlivych vyhledovych obdobich je popsana v Dopravné inZenyrskych podkladech
v pfiloze B.l. Zde je uveden vytah z této pfilohy.

Usporfadani komunikacni sité ve stfednédobém vyhledu roku 2030 v referencni (nulové) varianté
zahrnuje:
PFestavba D7 v Gseku Ruzyné& - MUK Aviaticka, véetné MUK Aviaticka

kompletni pfestavba MUK Zdiby, zkapacitnéni Prosecké radialy (Gsek BFezinéves, véetné -
Zdiby), pFestavba silnice /9 MUK Zdiby - Libeznice na stfidavy tfipruh,

prelozka ul. K Ladvi- Dopravakd
obchvat Brezinévsi,

zkapacitnéni dalnice D10 do Radonic a dalnice D li do Jiren, v&. MUK Beranka a spojek
Hornopocernické, Klanovické, a do ul. ve Zlibku,

délnice D3 (v Useku od PO na hranici Stfedoc.. kraje s napojenim na stavajici jihoCeské Useky),

prelozka 1/16 obchvat Slaného (1. etapa uvedena do provozu 12/2019, tedy v pribéhu roku
2019 jesté nebyla v provozu),

prelozky 11/101 a 11/240 mezi D7 a D8, 11/101 obchvat Zap a Brandysa nad Labem, preloZka
117101 Ricany - Uvaly, 11/611 obchvat Nehvizd, 11/101 obchvat Jesenice, prelozka 11/116
JinoCany- Lety,

komunika¢ni propojeni Ocelkovd - Budovatelskd, Budovatelskd - Mladoboleslavskd,
TouZimska - Veselska,

Hostivarska spojka (Gsek Primyslova ul. v Hostivafi - obchvat Dolnich Mécholup - severni
obchvat UhfFinévsi),

obchvat Pisnice, komunikace Nova Komoranskd, Vestecka spojka

prvni Useky vysokorychlostnich trati (VRT), nap¥. z Prahy do Svétlé nad Sazavou (smér Brno) a
do Lovosic / Litomé&Fic (smér Usti n.L.).
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prodlouZeni tramvajovych trati (TT) Divoka Sarka - Dédina - Na Padeséatniku, Malovanka -
Strahov, Kobylisy - Bohnice (pouze po jiznim okraji sidlisté ulici K Pazderkam), Kobylisy -
Zdiby, Sidlisté Dablice - Nadrazi Cakovice, lanovka Podbaba-ZOO-Bohnice

modernizace Zelezni¢niho spojeni na letiSté a do Kladna.

Ve vyhledovém obdobi 2050 se predpoklada existence kompletné dokonceného skeletu
nadfazenych komunikaci nadfazenych komunikaci na GUzemi hl. m. Prahy dle jeho Gzemniho
planu a dalSich vyznamnych dopravnich staveb na Uzemi StfedoCeského kraje. VyCet staveb
zohlednénych v dopravnim modelu v obdobi 2050, ktery zpracoval IPR hl. m. Prahy, je uveden
v kap. B.II.6 Ci v samotné pfiloze B.I.

B.I.5. ZDUVODNENiI UMISTENIi ZAMERU A POPIS OZNAMOVATELEM
ZVAZOVANYCH VARIANT S UVEDENIM HLAVNICH DUvVODU VEDOUCICH
K VOLBE RESENI, VCETNE SROVNANI VLIVO NA ZIVOTNi PROSTREDI

Zddvodnénizaméru

Pfedkladany zdmér zahrnuje stavby DO 518 a DO 519, které jsou dvéma Useky z celkovych Ctyf
chybgjicich segmentl celého Prazského okruhu. Ten je zanesen v Uzemné planovacich
dokumentacich na narodni, krajské i lokéalni Grovni. Dle Politiky Gzemniho rozvoje CR 2008 je
Prazsky okruh souasti koridorl kapacitnich silnic. Z Politiky Gzemniho rozvoje CR vychazi Zasady
GUzemniho rozvoje hlavniho mésta Prahy (ve znéni Aktualizace 1-4, 6, 7, 9 a 11) a Zasady
tuzemniho rozvoje StfedoCeského kraje (platné po aktualizaci €. 1, 2, a 7), ve kterych je koridor DO
zanesen jako vefejné prospésna stavba. ZUR jsou nadfazeny Gzemnim planiim obci, které tyto
koridory pFebiraji do své podoby.

PraZsky okruh ve své kompletni podobé zajisti kapacitni propojeni sité dalnic radialné sméfujicich
k hlavnimu méstu, které je vyznamnou kfizovatkou dalni¢ni a silni¢ni sité Ceské republiky i
stfedoevropského prostoru. Déalnice DO je soucasti IV. multimodalniho koridoru transevropské
dopravni sité TEN-T. Nova koncepce sité TEN-T byla schvalena vroce 2013 Evropskym
parlamentem Nafizenim Evropského parlamentu a Rady ¢. 1315/2013/EU. V ¢l. 38 nafizeni TEN-T
je odkazem na mapy v pfiloze | definovana ,hlavni sit", ktera zahrnuje také Prazsky okruh. V €l.
30 jsou popsany cile pfi rozvoji globalni sité v méstskych uzlech, pokud je moZno je zajistit.
Zmirfiovani vystaveni méstskych oblasti nepfiznivym Géinkdm silniéni dopravy uvedené v bodu e)
¢l. 30 je konkretizovano také vPUR 2008, kde je v ¢lanku 23 uvedeno: ,Trasy, jsou-li sougasti
transevropské silnicni sité, volit tak, aby byly v dostate¢ném odstupu od obytné zastavby
hlavnich center osidleni". Vzhledem k tomu, Ze okrajové méstské C¢asti jsou ve vnéjSim
okrajovém pasmu hlavniho mésta a PraZzsky okruh DO slouZi k odvedeni tranzitni dopravy
z kompaktni intenzivné urbanizované ¢asti mésta s vysokou koncentraci obyvatel (tedy dale od
hlavniho centra osidleni), je tento pozadavek naplnén iv kontextu Rozhodnuti TEN-T a PUR 2008.
V ramci moznosti silné urbanizovaného Gzemi hlavniho mésta Prahy, Ucelu a méfitka ZUR je
uvedeny pozadavek PUR 2008 vécné respektovan a o3etfen i technickym feSenim (tedy
tunelovymi Useky a dal$imi stavebné technickymi opatfenimi ke zmirfiovani dopadl dopravnich
staveb na okoli). Nafizeni TEN-T v¢l. 50 odst. 2 odkazuje pro fazi planovani a vystavby projektu
spoleéného zajmu na vnitrostatni predpisy a vtomto smyslu pfiprava pfedloZzeného zdméru
probiha.
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PRAHA

Sit HLAVNICH
KOMUNIKACI
A METRA

Obr. 1 Sit hlavnich komunikaci Praha 2019 (zdroj: Rofenka dopravy Praha 2019, Technicka sprava
komunikaci hl. m. Prahy, a.s. - Usek dopravniho inZzenyrstvi (TSK-UDI))

Konkrétné bude funkce dokonceného (kompletniho) Prazského okruhu:

- prFevedeni tranzitni dalkové dopravy na nadfazeny komunikacni systém.

- distribuce cilové dopravy na hranicich metropole.

- funkce ochranna pred nezddoucimi prljezdy a zbytnym dopravnim zatizenim méstské

komunikalni sité, jak definuje pfipravovany Metropolitni plan.

- realizace nékterych ¢asti vnitromeéstskych dopravnich vztahli mezi okrajovymi ¢astmi mésta.
Uvedené funkce jsou zjevné zvystupl Dopravné inzenyrskych podkladd v pfiloze B.l, jejichz
hlavni zavéry jsou uvedeny také v kap. B.I1.6.

Bez dokoncéeni Prazského okruhu nemdize celoméstsky dopravni systém (radidlné-okruzni)
fungovat. Absence chybéjicich Usekd DO méa za nasledek kazdodenni kongesce patefnich
komunikaci na Gzemi Hlavniho mésta Prahy a pfi dopravni nehodé ¢asto i dopravni kolaps.
Negativné se projevuje na zatizeni komunikacni sité v silné urbanizovanych oblastech mésta,
vzhledem k pfedkladanému zaméru se jedna o pfitizeni vyznamnych Usekl komunikaci
v méstskych €astech Praha 6, Praha 7 a Praha 8.

Pro zlepSeni dnesni kritické dopravni situace je nutné dalni¢ni a silni¢ni sit na okraji a v pfilehlé
Casti Praiského regionu propojit okruhem, avSak v takové poloze, kter4d bude dostate¢né
atraktivni pro vytvofeni nabidky alternativni trasy mimo intenzivné urbanizovana Uzemi. Soucasti
takového FeSeni je pravé dostavba severozdpadniho a severniho segmentu okruhu, ktery je
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tvofen predkladanym zamérem DO 518 Ruzyné - Suchdol a DO 519 Suchdol - Bfezinéves, ktery
nabyva na vyznamu ijako nové silniéni spojeni obou Vitavskych bfeh( mezi mostem pres Vitavu
v HoleSovicich a v Kralupech nad Vitavou.

Nedé&litelnou soutasti zaméru jsou PFivadé¢ Rybafka a Cimicky pfivadéc, které zajistuji pfimé
napojeni okolnich méstskych €asti na PraZzsky okruh.

Umisténi zaméru je dano koridorem stanovenym ZUR HI. m. Prahy a ZUR StfedoCeského kraje.
Zameér navazuje na stavajici i pripravované Useky DO. Jednda se o vysledek dlouhodobé koncep&ni
pfipravy zaméfené na hledani optimdlni varianty, a to na arovni strategické i projekéni,
podpofené meziresortnimi posuzovanimi i multikriterialnimi hodnocenimi, kterd proSla radnymi
vefejnymi projednanimi i podrobnym vyhodnocovanim. Vysledky téchto nadfazenych procesi
(PUR, ZUR, SEA) jsou oznamovatelem respektovany.

Z pohledu lokalniho vyuziva zamér pfi prichodu pres MC Suchdol stavajici koridor ochranného
pasma dvojice vedeni nadzemniho vysokého napéti, na pravém bfehu Vitavy se tohoto
ochranného pasma také Usekové dotykd v zapadni Casti.

Varianty

Za UcCelem optimalizace technického FeSeni zdméru byla v ramci technickych studiich [1], [2]
provéfovana alternativni feSeni (popis viz nize v této kapitole). Pro rozpracovani pak byl vybran
optimalizovany navrh, ktery je v TES prezentovan jako vysledna varianta, kterou se oznamovatel
rozhodl sledovat pro dal$i pfipravu a v této podobé ji predklada do procesu posouzeni vlivii na
Zivotni prostfedi a vefejné zdravi jako aktivni variantu. Z&mér je tak pfedkladan vjedné aktivni
varianté dle Technické studie [1] a [2] ve shodé& s koridorem DO vymezenym v ZUR HMP a ZUR
SK. Z pozadavkd na soulad se ZUR vyplyvaji i polohy a po¢et mimouroviiovych k¥izovatek. Ve
vhodnych pfipadech je aktivni varianta porovnavana svariantou nulovou, tj. bez realizace
zaméru, tzv. referentni stav.

Scénare

S ohledem na charakter zaméru (dopravni stavba) jsou pro posuzovani v ramci dopravnich
prognoz (pfil. B.I) nadefinovany rdzné scénare, které se lisi stavem komunikaéni sité
(planovanych dopravnich staveb). Podoba posuzovanych scénafll vychazi zejména ze zavérd
zjistovaciho Fizeni pro stavbu DO 520 (vydané MZP dne 24.3.2021 pod &.j. MZP/2021/710/1732).
Pro zamér DO 518 a DO 519 ZZR [3][4] striktn& posuzované scénafe nedefinuji. Aby bylo dosaZeno
kompatibility procesdi posuzovani vlivli téchto zamérl na Zivotni prostfedi, byly poZadavky na
posuzované scénare ze ZZR pro stavbu DO 520 respektovany také pro pfedkladany zamér.
Posouzeni vlivi je vyhodnoceno pro obdobi vystavby a obdobi provozu, a to pro stfednédoby
vyhled roku 2030 a dlouhodoby vyhled obdobi roku 2050. Pro stfednédoby vyhled jsou
v relevantnich aspektech posouzeny ridzné scénare zohledfiujici potencialni stav podoby
ostatnich Usekl Prazského okruhu. Pro stfednédoby vyhled je také doloZen stav bez zaméru tak,
aby byl nastaven referenéni scénér. Stav v roce 2050 je doloZen tak, aby bylo moZzno posoudit
vlivy zdmeéru i z hlediska dlouhodobé predikce.

m Soucasny stav
S ohledem na skutecnost, Ze zpracovani dopravni progndzy bylo vzhledem kjejimu rozsahu a

¢asové narocnosti vystupl zadano jiz v roce 2021, je z hlediska dopravnich intenzit (a stim
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souvisejicich aspektll - obyvatelstvo, hluk, ovzdusi) stavajicim stavem rok 2019 jako posledni
stabilizovany zjiStény stav pfed pandemii covid-19 (podrobnéji viz kap. D.V). Z hlediska
ostatnich aspektl je stavajici stav vztazen kdobé zpracovani dokumentace EIA, tj. rok 2022-
2023.

m Faze vystavby
Posouzeni pro obdobi vystavby bylo provedeno na podkladé predbéZného projektu Zasady

organizace vystavby zpracovaného pro potfeby EIA [6].

m Vyhledovy rok 2030 - nulova varianta - stav ¢ dle DIP - referencni stav ke stavu E.I
Definice dle bodu 2a ZZR DO 520: ,stav realizace a provozu stavajicich Gsekd Silniéniho okruhu
kolem Prahy bez zaméru a bez planovanych rozsifeni". Jednd se o nejméné pravdépodobny,
fakticky nezadouci stav. Je zafazen na zékladé poZadavku ZZR DO 520, ktery je pro zachovani
konzistentnosti posuzovanych stavll respektovan i pro predkladany zamér DO 518 a 519.

m Vyhledovy rok 2030 - nulova varianta - stav D dle DIP - referenéni stav ke staviim E.2, E.3,
E.3.1

Stav realizace a provozu vsech stavajicich i planovanych Gsekd Silni¢. okruhu kolem Prahy (VE.
planovanych rozsifenistavajicich tsekl) kromé stavby DO 520; a bez zaméru DO 518 a 5109.

m Vyhledovy rok 2030 - aktivni varianta - stav E.I dle DIP
Stav E.l = stav C + zdmér (DO 518 + 519)

Definice dle bodu 2c ZZR DO 520: ,stav realizace a provozu stavajicich tGsek@ Silniéniho okruhu
kolem Prahy véetné zaméru (tzn. bez dal$ich planovanych Gsekd a bez planovanych rozsifeni
stavajicich Usek()". Jedna se o nejméné pravdépodobny, fakticky nezadouci stav. Je zafazen
na zakladé poZadavku ZZR DO 520, ktery je pro zachovani konzistentnosti posuzovanych stavi
respektovan i pro predkladany zameér DO 518 a 519.

m Vyhledovy rok 2030 - aktivni varianta - stav E.2 dle DIP
Stav E.2 = stav D + zdmér (DO 518 + 519)

Definice dle bodu 2d ZZR DO 520

m Vyhledovy rok 2030 - aktivni varianta - stav E.3 dle DIP
Stav E.3 = stav D + zdmér (DO 518 + 519) + stavba DO 520
Definice dle bodu 2b ZZR DO 520. V provozu hodnoceny zamér DO 518 a 519 véetné sousedni
stavby DO 520.

Podvariantné je feden stav E.3.1, ktery vyhodnocuje dopad neexistence Cimického sbhé&race.

m Vyhledovy stav obdobi 2050 - aktivni varianta - stav F dle DIP
Jednd se o obdobi, kdy by meély byt vyhledové, dosud nerealizované, dopravni stavby
dokonceny a dopravni sit by méla doznat podoby dlouhodobé stabilizované dle platnych
Gzemné planovacich dokumentaci (a schvalenych ¢ schvalovanych zmén). Z pohledu
demografie se pak jedna o vybéry nejvysSich ocekavanych hodnot mezi lety 2040 a 2050,
pfipadné po 2050, z prognoéz pro hl. m. Prahu a Stfedocesky kraj, s analogii oéekavaného rlstu
cestujicich Letisté VH Praha >21 mil. cestujicich a vnéjsich vstupd do modelu.
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Popis oznamovatelem zvazovanych variant

Trasovani severni Casti Prazského okruhu byla v minulosti vénovana velkd pozornost z fad
odbornik( i Siroké verejnosti, a to s diirazem na zohlednéni vliivii na jednotlivé slozky Zivotniho
prostfedi a na obyvatelstvo. Na poZadavky nékterych méstskych ¢asti byla v ramci zpracovani
aktualizace ¢ 1 ZUR HMP posuzovana tzv. regionalni varianta SOKP jako alternativni feSeni.
Regionalni varianta byla hodnocena také v ramci 2. aktualizace ZUR SK. Ob& vyhodnoceni se
shoduji, Ze kromé ochrany pfirody je regiondlni varianta hodnocena ve vSech ostatnich
aspektech méné pfiznivé a Ze prechod Vitavského ddoli ve stabilizované poloze neni spojen
svyznamné negativnim vlivem. Jako priznivéjSi se jednoznalné jevi kratSi varianta SOKP,
nachazejici se vétsinou své délky na Uzemi Hl. m. Prahy. Podrobngjsi shrnuti pfedchozi, historické
pfipravy Prazského okruhu, ktera zahrnuje dlouhodoby proces provéfovani a posuzovani
variantniho trasovéni, je uvedeno v Ozndmeni zdmér SOKP 518 Ruzyné-Suchdol a v Oznameni
SOKP 519 Suchdol-Bfezinéves z roku 2019.

Z hlediska novodobé pfipravy zaméru Ize konstatovat, Ze oznamovatel kontinualné navazuje na
dfive probéhlé, legislativou nadfazené procesy, respektuje jejich zavéry a dalsi pFipravu zaméru
fesi ve stabilizovanych koridorech dle ZUR. Nedochazi tak jiz k vyhledavani nového variantniho
trasovani mimo koridor ZUR a je respektovano koncepéni FeSeni dopravy stanovené platnymi
Zasadami Gzemniho rozvoje dotéenych celkd.

Zjistovacim Fizenim v roce 2019 byl zahdjen novy proces EIA. Zjistovaci Fizeni probé&hla zvIast pro
stavbu DO 518 a DO 519, a to na podkladé oznameni ((i) SOKP 518 Ruzyné-Suchdol, Ing. Plevova,
09/2019, (ii) SOKP 519 Suchdol-Bfezinéves, Ing. Tonikova 09/2019). Zavéry téchto Fizeni byly
vydany v prosinci v roce 2019. Na zakladé ZZR [3][4] a relevantnich vyjadfeni dorucenych v ramci
ZR byly oznamovatelem zadany studie k provéfeni variantnino technického Feseni, jejichz cilem
byla optimalizace technického navrhu stavby scilem eliminace vlivii na Zivotni prostfedi a
obyvatelstvo a zalenéni stavby do Gzemi. V souladu s platnymi ZUR HMP a ZUR SK byl
respektovan stabilizovany koridor DO, nékteré varianty byly v isekovém vychyleni, avSak v tésné
vazbé na tento koridor. Prehled technickymi studiemi provéfovanych variant z podnétll ze
zjiStovacich Fizeni uvadi tabulka nize.

Tab. 4 Varianty technického Fe3eni zaméru provéfované technickymi studiemi po vydani ZZR

Pracovni nazev

Tunelovy
Kamycka

privadéc
Vypusténi MUK
Horoméfice

Posun MUK Suchdol
Odsunuti
Horoméfic

trasy u

Zahloubeni trasy DO 518

Razeny tunel Suchdol *)
Tunel Horoméfice

Prodlouzeni tunelu
Rybarka do ul. Kamycka

Tunelové Useky ve vazbé

PRAGOPROIJEKT, a.s.

Nazev dle technického podkladu
DO 518 RUZYNE - SUCHDOL
Razeny tunel Kamyckd svypusténim MUK
Rybéarka a Pfivadéce Rybarka
Vypusténi MUK Horoméfice

Posun MUK Suchdol

Provéfeni odsunuti trasy jizné od Horoméfic
v koridoru ZUR

Provéfeni vySkového vedeni trasy SOKP 518
(zahloubeni)

Provéreni razené ¢asti tunelu Suchdol
ProdlouZeni tunelu Suchdol k MUK Horoméfice

ProdlouZeni tunelu Rybarka do ulice Kamycka

DO 519 SUCHDOL - BREZINEVES
MUK Cimice - MUK Ustecka - Tunelové Gseky ve
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Technicky podklad
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DO 518 SOKP 518+519, Technicko-

ekonomicka studie Tunel Kamycka,
11/2020

*) Varianta RaZeného tunelu
Suchdol  FeSi  niveletu  trasy
s pfesahem do stavby DO519 -
pojednano také v Konsolidované
TES 519.
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na Drahanské Gdoli  vazbé na Drahanské udoli-varianta Most provéfeni v koridoru ZUR, 09/2020
s nizkovodnim mostem

PUDIS a.s.. DO519 TES variantniho
feSeni trasy, 11/2019

PUDIS a.s.. DO 519 Suchdol -
Varianta MHMP/IPR Varianta MHMP/IPR Bfezinéves, varianta "MHMP/IPR",
technicka studie, 11/2021

AFRY s.r.0.. DO 519 Suchdol -
Bfezinéves, konsolid. TES, 04/2022

Tunel pod  Cimickym

adolim Tunel pod Cimickym udolim

Konsolidovana TES 519 Konsolidovana TES 519

Tato provérovana technicka feseni byla priibézné projednavana s prislusnymi zastupci dotéenych
municipalit (03/2021 a 04/2022). Nasledné zadal oznamovatel pro tyto varianty zpracovani
Multikriterialni analyzy [5] (dale MKA). Pro objektivni vyhodnoceni variant, které spliiuje zakladni
podminku posouzeni za U¢elem mozZnosti vicekriterialniho rozhodovéani, byly stanoveny zakladni
skupiny kritérii - ekonomickd, dopravné provozni, technickd, pFedrealizani pfiprava,
environmentalni a urbanismus.

Ke kazdému sledovanému kritériu byla v rdmci MKA pfifazena odpovidajici vaha. Vzhledem
k velkému poctu zohlednénych kritérii a sloZitému vyhodnoceni jejich vyznamu pro celkové
hodnoceni variant byla pro stanoveni vah zvolena metoda Flllerova trojuhelniku. Hlavni princip
této metody spociva v porovnani vSech kritérii mezi sebou navzdjem. Dochéazi vidy k porovnani
dvou kritérii, kdy z kazdé dvojice kritérii je vybrano to dllezitéjsi. Aby bylo co nejvice
minimalizovdno subjektivni hledisko zpracovatele MKA, byly jednotlivé kroky procesu hodnoceni,
resp. jejich dil¢i vystupy, konzultovany a podrobeny rozboru nezavislého tymu oponentnich
expertd.

Tab. 5 Pfehled kritérii dle MKA - pfevzato z [5]

Skupina kritérif Cislo kritéria Kritérium
Ekonomické 1 Predpokladana vyse stavebnich naklad(
2 Predpokladana vyse provoznich nékladl uzivateld a nakladli spojenych s cestovnim ¢asem
3 Predpokladana vyse nakladd na provoz a udrzbu infrastruktury
Dopravné-provozni 4 Napojeni a obsluha Gzemi
5 Bezpecnost a plynulost provozu
6 Mimoradné udalosti
Technické 7 Technicka proveditelnost stavby
Predrealiza¢ni pfiprava 8 Soulad s UPD
9 Casova narognost pripravy
Environmentalni 10 Hluk
11 Znegistujici latky do ovzdusi
12 Klima
13 Zabory pldy, ZPF a PUPFL
14 Ovlivnéni povrchovych a podzemnich vod
15 Ovlivnéni horninového prostfedi, geologie
16 Zasah do USES, ZCHU, NATURA 2000, VKP
17 Fragmentace Gzemi
18 Vliv na krajinny raz
19 Ovlivnéni biotopl a biologicky vyznamnych lokalit
Urbanismus 20 Vliv na Uzemi (raz, fragmentace)
21 Vliv na osidleni (zhodnoceni / znehodnoceni, iniciace)
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Z celkového vysledku hodnoceni, které sleduje veSkera hodnocena kritéria, vyplyva, Zze na stavbé
518 varianty upravujici navrZené technické parametry zakladni varianty (pfedloZzené k hodnoceni
v ramci Oznameni v roce 2019) spiSe lokalniho charakteru dosahuji lepsich vysledkd z divodu
pozitivnich pfinost vyplyvajicich ve vylep$eni zakladniho néavrhu. Naopak varianty Fesici
rozsahlejsi zmény a7 koncepéniho charakteru stavby (ruseni MUK, nové pfivadéte nebo vyrazné
zmény v technologiich provadéni stavby) na sebe vaZou vétsi mnozstvi negativnich dopadd a
rizik, které prevazuji sledovana pozitiva na jejichz zakladé byly varianty navrzeny. Mezi varianty,
které dle vysledkd multikriterialni analyzy lze povazovat za spiSe pFinosné, resp. jejich dopady
maji pFevazujici pozitivni charakter, patfi Posun MUK Suchdol, zahloubeni trasy DO 518, tunel
Horomeéfice a ProdlouZeni tunelu Rybafka do ulice Kamycka.

Pro stavbu 519 zvysledkd hodnoceni vyplyva, Ze varianty hledajici alternativni trasy nebo
vyrazné upravujici niveletu generuji nova negativa a rizika. Tato negativa a rizika jsou vzhledem
k rozsahlosti stavby, navrzenému technickému feSeni a specifikdm a charakteru Gzemi natolik
vyznamna a zadsadni, Ze pfevaZi sledovana pozitiva na jejichz zakladé byly varianty navrzeny. Jako
varianta s pfevazujicim pozitivnim pfinosem je hodnoceno feSeni dle Konsolidované TES 2022,
které vychazi ze zavérl dfive zpracovanych studii a Fesi jiz identifikované problémy a vyleps$eni
lokalniho charakteru nebo problematickych Gsekd, a to zejména zafazenim novych tunelovych
sekd.

Dle zavérl MKA oznamovatel vybral variantu pro dal$i pfipravu a toto Feseni [1][2] je
predloZeno jako aktivni varianta k posouzeni vlivli na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi.

Jako aktivni varianta je tedy pfedloZeno feSeni DO 518 dle technické studie PRAGOPROJEKT, a.s.:
,DO Ruzyné - Suchdol, TES Konsolidovaného feSeni", 05/2022 [1], kterd zohledfiuje zavéry MKA
a konsoliduje technické ¥eSeni vyslednych variantné teSenych Usek(. Oproti FeSeni
hodnocenému v Oznameni 2019 doSlo k nasledné optimalizaci trasyDO 518, zejména:

Zahloubeni nivelety a pfidani zemnich vall
ZaClenéni nového tunelu Horoméfice délky 500 m
Posun a Gprava MUK Suchdol, vyvolana Gprava tvaru MUK Horoméfice

ProdlouZeni tunelu Rybafka do ul. Kamycka

Pro stavbu DO 519 je jako aktivni varianta predloZeno feSeni dle technické studie AFRY CZ s.r.o.:
,DO 519 Suchdol - Bfezinéves, konsolidovana TES v¢. koordinace se stavbou 518", 04/2022 [2],
ktera byla MKA vyhodnocena jako feSeni s pfevaZujicim pozitivnim pfinosem. Oproti FeSeni
hodnocenému v Oznameni 2019 doslo k nisledné optimalizaci trasy DO 519, zejména:

Zahloubeni nivelety a pfidani zemnich vall
ZaClenéni nového tunelu Zadmky-zapad délky 150 m
ZaClenéni nového tunelu Zadmky-vychod délky 300 m

- ZaClenéni nového tunelu Dolni Chabry-Zdiby délky 750 m
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V nasledujici tabulce

jsou

pro dale nesledované varianty technického FeSeni zaméru

okomentovany hlavni vlivy na Zivotni prostfedi a obyvatelstvo. Sledované varianty jsou
pfedmétem této dokumentace a proto nejsou v tabulce nadbyteéné komentovany.

Tab. 6 KomentafF k nesledovanym variantam ve vztahu k Zivotnimu prostfedi a obyvatelstvu

Nazev varianty

Tunelovy privadéc
Kamycka

Vypusténi MUK
Horomé&fFice

Odsunuti trasy u
Horoméfic

Razeny tunel Suchdol

Tunelové Useky ve vazbé
na Drahanské udoli
s nizkovodnim mostem

Tunel
adolim

pod  Cimickym

Varianta MHMP/IPR

PRAGOPROIJEKT, a.s.

Komentar z hlediska vlivli na Zivotni prostfedi a obyvatelstvo
DO 518 RUZYNE-SUCHDOL

Potencialni DFinosv SDoiené s wvDusténim MUK Rvbarka neDFevaZuii nad
vyhodnocenymi neeativy SDoienymi s timto Fe$enim. Nerealizaci MUK Rvbérka Ize
uvaZzovat snizeni zasahu do krajinného razu a snizeni vlivl stavby na obyvatelstvo
vdaném misté (lokalita Za Hajem - Novy Suchdol), a také snizeni zasahu
do ochranného pasma PP Sedlecké skaly. Takové FeSeni vSak pfinasi zvySeni dopravni
zatéze v okoli MUK Suchdol a tim dopad na Zivotni prostfedi a obyvatelstvo této
oblasti, vy$§i naroky na vykopy s rozsahlejSim zasahem do hydrogeologického a
geologického prostiedi, rizika a ovlivnéni stavajici ulicni zastavby pfi provadéni
tunelovych praci pod zastavbou ul. Kamycké, s pfedpokladanymi vysokymi naroky na
sanace a dopravni omezeni. Prodlouzeni tunelového pfivadée dale zvySuje
bezpecnostni rizika pfi provozu.

Pokles dopravnich intenzit na silnici 11/240, aviak nardst dopravy na silnicich Il tfidy
v Horomeéficich, s€imZ souvisi dopad na Zzivotni prostfedi a obyvatelstvo podél
téchto silnic.

ProdlouZeni trasy pfinese zvySené naroky na zabory ZPF, zména poloméru
smérového oblouku ma negativni dopad na bezpeénost provozu. Dochazi k pfiblizeni
k Pfirodni pamatce Housle. Tato neeativa Drevazuii nad potencialnim pfinosem

teoretického snizeni stavebnich nakladi na protihlukovd opatfeni v oblasti
Horoméfic.
Docasné pfinosy v dob& vystavby (technologie razbou) nepfevazuji nad

vvhodnocenvmi trvalymi neeativv sooienymi s timto FeSenim. Jedna se o rozsahlejsi
zésah do geologickych a hydrogeologickych pomér( Gzemi, rozsahlé zemni prace a
rozsahlym odkop na hrané Vitavského kafionu se zvySenym zasahem do cennych a
chranénych biotopd skladnich vychozll, snizeni Unosnosti zasahu z hlediska
krajinného razu.

DO 519 SUCHDOL - BREZINEVES

Tyto varianty shodné zaclenuji do trasy DO 519 tunelové Useky. Stim jsou spojena
pozitiva v podobé mensich zpevnénych ploch, snizeni zaboru pldy, prostupnost
Gzemim, obnova pdvodnich kultur a biotopl, & pfriznivéjsi akustickd a rozptylova
situace, kraiinny raz. AvSak whodnocena neeativa nad témito ofinosv ofevazuii.
Jednd se o nevhodné dopravné-bezpetnostni feSeni a zhorSeni parametrl
z provozné-dopravniho hlediska, zdsahy do geologického a hydrogeologického
prostfedi. Vyznamna jsou hydrogeologicka, inZenyrskogeologicky rizika a dopravné-
bezpeénostni rizika. U tuneld s nizkovodnim mostem pres Drahanské udoli je jako
limitni definovan zasah do Drahanského Gdoli. U tunelu Dod Cimickym Gdolim zésah
do Cimického adoli v obdobi vystavby, limitni je potencialni riziko trvalého ovlivnéni
hladiny podzemni vody sdopadem na ovlivnéni povrchovych vod a navazujicich
Gdolnich ekosystémdl.

Tunelové vedeni trasy v Gseku pod Cimickym Gdolim v poloze jizn&ji oproti tunelové
trase viz bod vySe. 1pro tuto jizngjsi stopu jsou identifikovany vyznamné dopady na
Zivotni Drostfedi. Za neirizikovéisi (limitni) se ievi Dotencialni ovlivnéni rezimu
podzemnich a povrchovych vod tunelem. V zavislosti na mozné zméné rezimu
podzemnich vod také ovlivnéni fauny, flory a ekosystémd vazanych na hladinu
podzemni vody a vody v Cimickém potoce a Kostoprtském rybniku.
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B.1.6. POPIS TECHNICKEHO A TECHNOLOGICKEHO RESENi ZAMERU VCETNE
PRIPADNYCH DEMOLICNICH PRACI NEZBYTNYCH PRO REALIZACI ZAMERU;
V PRIPADE ZAMERU SPADAJICICH DO REZIMU ZAKONA O INTEGROVANE
PREVENCI VCETNE POROVNANI S NEJLEPSIMI DOSTUPNYMI TECHNIKAMI,
S NIMI SPOJENYMI UROVNEMI EMISI A DALSI PARAMETRY

Technické FeSeni zaméru vychazi z technické studie DO 518 [1] a technické studie DO 519 [2]
zpracované v roce 2022 jako podklad pro predkladané posouzeni vlivil na Zivotni prostiedi. Jedna
se 0 podrobnost odpovidajici arovni technické studie. Technické parametry stavby budou dale
zpfesnovany v navazujici pFipravé. Ve vykresové Casti A.l jsou doloZeny situacni zakresy, podélné
Fezy a vzorové pFicné fezy.

HLAVNI TRASA DO. STAVBY 518 A 519

Prazsky okruh je zafazen do sité dalnic jako dalnice DO. Hlavni trasa je na z&kladé vyhledovych
intenzit navrZena jako Sestipruhova, smérové délena komunikace se stfednim délicim pasem
v kategorii D34/100, s pfipojovacimi a odbocovacimi pruhy v oblasti mimouroviiovych
kfizovatek, Celkova délka zaméru zahrnujici stavby 518 a 519, tj. Usek Ruzyné - Suchdol -
Brezinéves, je 15,11 km.

Zatatek stavby DO 518 je v prostoru mimodroviiové kfizovatky MUK Pfedni Kopanina v km
29,990, kde se napojuje na prelozku silnice 1/7. Soucasti stavby je dobudovani MUK Pfedni
Kopanina, ve které se pfipoji dalnice D7. Trasa se staci na vychod a po orné pldé je vedena
volnou krajinou mezi Pfedni Kopaninou a Horomé&ficemi na severu a NebuSicemi a Lysolaji na
jihu. Pfes pokracujici zafez prejizdi trasu nadjezdy mostld s pfipojenim mistnich polnich cest a
komunikaci mezi NebuSicemi a Pfedni Kopaninou a Horomé&ficemi. Silnice vede v zafezu pod
nadjezdem mistni komunikace KTuchoméficim v km 31,201, kterd zajistuje dopravni spojeni
mezi NebuSicemi a Pfedni Kopaninou. Nadjezdem prochéazi dale polni cesta s biokoridorem v km
32,037 a silnice 111/2404 v km 32,500, ktera vede od Horoméfic k lokalité Na Padesatniku.
Za kFizenim s polni cestou V OFiskach v km 33,901 néasleduje deltovita mimodroviiova kfizovatka
Horomeéfice, slouZici k napojeni silnice 11/240 a okolnich obci vietné méstské casti Praha 6.
Jednotlivé rampy MUK jsou na silnici 11/240 napojeny pfes okruzni k¥izovatky. Trasa pokracuje
kratkym zafezem, na ktery navazuje 500 m dlouhy, hloubeny pfesypany tunel Horoméfice, pres
ktery je prevedena silnice 111/2403 Horomeéfice - Lysolaje. Na vychodni portal tunelu navazuje
mimodroviova kFfizovatka Suchdol. Pro zvySeni plynulosti dopravy byl Usek mezi koncem
pfipojovaciho a zatatkem odbocovaciho pruhu mezi MUK Horoméfice a MUK Suchdol, jako i
mezi MUK Suchdol a MUK Rybéfka, nahrazen priib&Znym pruhem stejné $ifky. V téchto Usecich
budou dopInény nouzové zalivy ve sponu 300-500 m. MUK Suchdol pFipojuje silnici 11/241, ktera
je hlavni komunikaci spojujici stfedoteské obce s Prahou. Za touto MUK prochazi trasa pres
prostor méstské Casti Suchdol témeér 2 km dlouhym hloubenym tunelem, ktery je pficné rozdélen
do dvou jednosmérné pojizdénych tubusd se tfemi jizdnimi pruhy a jednim pribéznym
odboCovacim/pfipojovacim pruhem. Pred vychodnim portalem tunelu a mostem pres Feku
Vitavu, ktery je jiZz sougasti stavby 519, je situovana MUK Rybafka trubkovitého tvaru, pfipojujici
tunelovy pfivadé¢ Rybarka ve sméru od Kamycké ulice.
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Opéra mostu pres Vitavu v km 38,250 je zatatkem stavby 519. Pétipolovy most pres Vitavu délky
572 m pfemostuje kromé Feky také ZelezniCni trat, silnici 11/242 do Roztok na levém bfehu a
mistni komunikaci na pravém bFehu. Dale trasa mifi pFes zafiznuté Gdoli Cimického potoka
dvéma protismé&rnymi oblouky k MUK Cimice. Pfes Cimické udoli je navrzen 138 m dlouhy most
o Sesti polich, ktery je vElenén mezi dva tunelové Useky - hloubeny tunel Zdmky zapad o délce
150 m a hloubeny tunel Zamky vychod o délce 300 m. Za MUK Cimice se trasa staci
severovychodnim smérem pres Drahanské Gdoli, které preklenuje v mistech COV deviti polovym
mostem délky 516 m. Pravostrannym obloukem s hloubenym tunelem Dolni Chabry-Zdiby
vdélce 750 m obchézi Dolni Chabry. Mimouroviiova kFizovatka Usteckd deltovitého tvaru
zajistuje propojeni s ul. Usteckou (sil. 11/608). Dale je trasa vedena volnou zornénou krajinou,
ze severu obchazi skladku Déblice a mimouroviiovou kfizovatkou BFezinéves se napojuje
na dalnici D8 a Proseckou radialu (ul. Cinovecka). Dale DO pokraCuje stavebnim Gsekem DO 520.
Rozhrani staveb DO 519 a 520 je v km 45,100.

Soucasti zaméru je také prestavba Prosecké radialy (u. Cinoveckd) v okoli MUK Bfezin&ves na
dalni¢ni standard, v délce 2,87 km v Gseku od MUK Kostelecka -4,870 aZ po km -2,000

Tab. 7 Technické parametry hlavni trasy DO 518, 519
Parametr Hodnota Specifikace

Smérove délend *)v aseku MUK Horoméfice - MUK Rybarka

Charakter komunikace  Sestipruhova*; o s y o )
s prubéZznym odbocovacim/pfipojovacim pruhem

Kategorie D34/100

Zafazeni DO

Délka (km) 15,11

Zatatek stavby (v km) 29,990 MUK PFedni Kopanina

Konec stavby (v km) 45,100 MUK Brezinéves

Pocet jizdnich pruhl 6 2x3,75 m + 1x3,50 mv jednom sméru

Max. / min. spad 3,6%/0,35%

Potet MUK 7 BZ?S:;;OBF)QZ::V ::roméﬁce, Suchdol, Rybarka, Cimice,
Pocet mostnich objekt( 22

Potet tunelé 5 Horomeéfice, Suchdol, Zamky-zapad, Zamky-vychod, Dolni

Chabry-zdiby

Sifkové Feseni trasy
Sitka jednotlivych prvk( kategorie D34/100:

Jizdni pruhy 4x 3,75 m+ 2x 3,50 m

Vnitini zpevnéna krajnice 2x 0,50 m

Vnéjsi zpevnéna krajnice 2x 3,00 m

Nezpevnénd krajnice 2x 0,5m (v misté svodidel roz8ifena na 1,50 m, v misté
smérovych sloupkl rozsifena na 0,75 m)

Stfedni délici pas 4.00 m

Kategorijni Sifka 34.00 m
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Pro zaclenéni zaméru do krajiny a eliminaci jeho negativnich vlivii na okoli jsou podél zafezovych
usekd navrzeny zemni valy - viz situaéni zakresy v pfil. A.l. Tyto valy jsou navrzeny vidy na okraji
svahu zéafezu, o vySce do cca 4,0 m a sklonu svahd 1:2 - viz vzorovy fez pfil. A.l.11. Definitivni
podoba téchto zemnich vall bude upfesnéna v navazujici projektové dokumentaci dle
pozadavk( na funkci protihlukovou (viz navrh opatfeni Hlukova studie pfil. B.2 dokumentace),
pozadavkll na vysadby ¢i pozadavk( na krajinafské TteSeni a dle majetkopravnich vztah(
s moznosti navraceni do zemédélského plidniho fondu.

Smérové a vyskové feSeni trasy

Osa hlavni trasy DO 518 se sklada ze smérovych obloukll s pfechodnicemi. Minimalni polomér
smérového oblouku je navrzen o poloméru R=1 050 m ve volné trase a o poloméru R=640 m
v tunelové ¢asti tunelu Suchdol. Minimalni délka prfechodnic je navrZena ve volné trase L=160 m,
v tunelové casti L=120 m. V prechodu pres Vitavu na stavbu DO 519 nasleduje prima v délce
311,56 m. JeSté na mostnim objektu zaCind pFechodnice nasledujiciho inflexniho smérového
reSeni dvou protismérnych smérovych obloukll o polomérech 1 000 m a 1 350 m. VSechny
navrzené prechodnice jsou v délce 120 m. Nasleduje levostranny oblouk o poloméru 1 100 m
s pfechodnicemi délky 120 m. Nasleduje sloZeny stejnosmérny smérovy oblouk s vstupni
pfechodnici navrienou v délce 120 m, dale pravostranny oblouk o poloméru 1 500 m
s mezilehlou pFechodnici v délce 83,64 m, na kterou navazuje druhy pravostranny oblouk
o poloméru 4 950 m, ktery koné&i v MUK BFezinéves ve stani¢eni km 44,725,

Vyskové feSeni 518 vychazi ze sklonu terénu severovychodnim smérem k Fece Vitavé a je dano
vyskovym prib&hem prelozky silnice 1/7 v prostoru MUK PFedni Kopanina, kde je trasa vedena
v zafezu z dlvodu ochrannych pasem nové planované vzletové a pristavaci drahy letisté. Trasa
od MUK Pfedni Kopanina klesd pod minimalnim spadem 0,5 % po sméru stani¢eni az do km
34,486, odkud nasledné klesa ve sklonu 3 % do prostoru MUK Suchdol a nasledn& klesa spadem
3,4 % k zapadnimu portélu tunelu Suchdol. V tunelu Suchdol v km cca 36,347 se klesani snizuje
na hodnotu 0,35 % aZ do prostoru MUK Rybéika, kde se klesani zvy3uje na hodnotu 1,6 %,
kterym navazuje na niveletu mostu pres Vitavu na stavbé 519. Za fekou dochazi ke zméné sklonu
na -2,16 %, které umozfiuje v Useku km 39,00-39,15 umistit hloubeny tunel Zamky zapad.
Za tunelem trasa stoupa ve sklonu 1,30 % pres Gdoli Cimického potoka, za kterym néasleduje
hloubeny tunel Zadmky vychod. Za tunelem Zamky vychod zacinaji odbocovaci a pfipojovaci pruhy
MUK Cimice. V prostoru této kfizovatky je podéIny sklon komunikace zvysen na 2,50 %. Niveletu
je zde potieba zvednout, aby bylo mozné dodrzet dovolené podélné sklony na rampach MUK.
Z MUK Cimice pak trasa stoupa ve sklonu 1,00 % pfes Drahanské tdoli, za kterym néasleduje dalsi
hloubeny tunel Dolni Chabry-Zdiby. V tomto tunelu je podélny sklon opét zvySen na 2,50 %,
z dGvodu minimalizace zemnich praci a kvili dodrZeni podélnych sklonli ramp MUK Ustecka.
Za tunelem zacinaji pfipojovaci a odbo&ovaci pruhy této MUK a trasa odsud klesa ve sklonu -
0,50% a7 do MUK Bfezinéves, ve které se podélny sklon zvy3uje na -3,60 % a trasa v tomto
sklonu pfechdzi v navazujici sek DO 520.

Osvétleni

Soucasti zaméru bude nové vefejné osvétleni ve spravé RSD. Osvétlena bude cela trasa véetné
MUK. V navazujicim stupni PD bude dle svételného vypottu a mistnich podminek rozhodnuto
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0 pouziti parové, nebo stfedové soustavy vefejného osvétleni, zaroven bude stanovena vySka
stozar(i. Ta bude vychazet z pFedpist RSD, které stanovuji max. vysku 14 m.

KFizovatky

Rozmisténi a pocet kfizovatek je navrzeno s ohledem na potfeby napojeni hlavnich komunikaci a

obsluhu pfilehlého GUzemi.

Na hlavni trase je navrZeno celkem 7 mimodroviovych kfiZovatek.

Tab. 8 Kfizovatky na hlavni trase

Néazev Km
MUK . Predni 30,30
Kopanina

MUK Horoméfice 34,20

MUK Suchdol 35,90

MUK Rybérka 38,00

MUK Cimice 40,635

MUK Ustecka 43,09

MUK Bfezinéves 45,266

Mostni objekty

Popis
Umisténa na zaCatku trasy v km 30,3, napojuje dalnici D7. Je situovana
jihozapadnim smérem od obce PFedni Kopanina, typu tfipaprskové MUK ve
tvaru ,,Y" se dvéma mostnimi objekty. Vétve kfiZzovatky jsou dvoupruhové.
Po obou stranich dvoupruhové kfiZzovatkové vétve 110A je navriena
clona proti osInéni pilotll letadel vzlétajicich a pristavajicich na Letisté V.
H. Praha.
Umisténa v km 34,2, napojuje silnici 11/240. Je situovéna jizné od obce
Horoméfice. KfiZovatka je deltovitého tvaru, napojeni k¥izovatkovych vétvi
na sil 11/240 je FeSeno okruZnimi kfiZzovatkami sjednim pruhem na okruznim
jizdnim pésu.
Umisténa na zaCatku tunelu Suchdol v km 35,90, pres okruZzni k¥iZzovatku
napojuje silnici 11/241. Je situovana zapadné od Suchdola. Krizovatka
trubkovitého typu. Vétve kfizovatky jsou jednopruhové obousmérné.
Umisténa mezi koncem tunelu Suchdol a zaCatkem mostu pres feku Vitavu
v km 38,0, napojuje PfivadeC Rybarka. Kfizovatka je umisténa na vychodnim
konci Suchdola. KfiZovatka trubkovitého typu s jednopruhovymi vétvemi.
Umisténa mezi mostem pFes Cimické a Drahanské udoli v km 40,635,
zajistuje pres Cimicky pfivadé¢ napojeni na ul. Spofickou a Cimickou pro
zajisténi vnitromestskych vazeb (Praha 6 - Praha 8). KfiZovatka trubkovitého
tvaru s dvoupruhovymi vétvemi.
Umisténa v km 43,090, napojuje silnici 11/608. Deltovitd kFiZovatka
s jednopruhovymi vétvemi napojenymi na sil. 11/608 prFes stykové kFizovatky
SSSZ.
Umisténa v km 45,266, napojuje ul. Cinoveckou a dalnici D8, s navaznym
Usekem DO 520. Utvarova kfizovatka sjednou vratnou vétvi. Soucasti zaméru
je Cast krizovatky, ktera zajisti provozuschopnost zaméru (vétve C, D, H a Cast
Fjsou soucasti navazujiciho Useku stavby DO 520).
Soucasti této krizovatky je také vétev J, kterd zajistuje prijezd ze sil. 11/243 (z
obou smérll) na Cinoveckou ulici ve sméru do centra Prahy. V protisméru je
z Cinovecké ulice (z vétve F) vedena vétev K, ktera zajisti propojeni Cinovecka
ul. ve sméru z centra Prahy na sil. 11/243 pouze smérem do BFezinévsi.

V Useku DO 518 jsou vSechny mostni objekty na trase FfeSeny jako nadjezdy pfes hlavni trasu.
V Useku DO519 se jedna o kombinaci nadjezd( pfes DO a D8 a mostll na DO a D8. Navrhové
parametry mostnich objektd vychazi z TES a budou upFesnény v navazujici PD.
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Tab. 9 Mostni objekty na hlavnitrase

Nazev

Nadjezd rampy D7 - vychod
Nadjezd rampy D7 - zapad
Nadjezd silnice 111/2402
Nadjezd polni cesty K Haji
Nadjezd silnice 111/2404
Nadjezd V Ofiskach
Nadjezd MUK silnic 11/240
Nadjezd MUK Suchdol
Most pfes Vitavu

Most pres adoli Cimického potoka
Lavka

Most v MUK Cimice

Most pfes Drahanské udoli

Most v MUK Ustecka
Sdruzeny most Dablice-Zdiby

D8: Nadjezd obchvatu Bfezinévsi

D8: Nadjezd DOavétviDaE

D8: Nadjezd vétve A

A: nadjezd DO

E: Nadjezd DO

Obchvat Bfezinévsi: nadjezd D

Most pro Gcel. komunikaci a biokoridor

Produktovod (pfevedeni plynu DN 500 a

DN 600)

Staniceni
30,242
30,298
31,201
32,037
32,501
33,901
34,385
35,957
38,259-38,865
38,398-39,554
40,349
40,634
40,985-41,501 levy most
41,009-41,525 pravy most
43,090
43,690
stanicenf D8 -3,939 a7 -
3,913

46,577

Staniceni D8 -2,73
44,425
45,418
45,525

Staniceni D8 -2,350

43,800

Zakladni charakteristika mostnich objektd:

DO 518, 519 Ruzyné - Bfezinéves

Pocet poli

2

5
4
2
4
2
3
3
5
6
1
2
9

N

N N W o1 o1

Rozpéti
2x30m
18+24+26+28+28 m
16,5+22+22+16,5 m
2x 19,20 m
22+26,5+26,5+22 m
2X 29,5 m
18,5+40+18,5 m
18,5+40+18,5 m
69+126+175+126+78 m
12+2x15+71,8+13,5+9,5 m
69,76 m
29+29 m
48+7x60+48 m

2x30 m
2x24 m
16,80 m

29+42,14+33,345+33,50
+3x33,5+23,5 m

31,5+38+31,5+32+22 m
18+28+24,25+24+16 m
25+31,5+21 m
2x24 m

Konstrukce pro
produktovod v délce 85 m

Nadjezd rampy D7 - vychod v km 30,242 - pfevadi ndjezdnou rampu z D7 smérem k D8 v ramci
MUK Pfedni Kopanina pFes trasu DO 518. Nosna konstrukce - spojity jednotramovy nosnik
0 2 polich z dodateén& pFedpjatého betonu. Sitkové uspofadani svolnou Sifkou vozovky
9,7 m ajednostrannym nouzovym chodnikem &. 0,75 m. Zakladani se prfedpoklada plosné.

Nadjezd rampy D7 - zapad v km 30,298 - pfevadi sjizdnou rampu z DO ve sméru od D5 smérem
k D7 a Letidti Praha v ramci MUK PFedni Kopanina pfes trasu DO 518 a najezdovou rampu
k D8. Nosna konstrukce - spojity tramovy nosnik o 5 polich z dodate¢né predpjatého betonu.
Sitkové uspofadani svolnou §ifkou vozovky 9,20 m a jednostrannym nouzovym chodnikem
§itky 0,75 m. Zakladani pilitd a opéry 06 se predpoklada plosné, u opéry Ol hlubinné na

vrtanych pilotach.

Nadjezd silnice 111/2402 v km 31,201 - pfevadi kom. 111/2402 (ul. K Tuchoméficdim) pres trasu DO
518. Nosna konstrukce spojity jednotrdmovy nosnik o 4 polich z dodate¢né predpjatého
betonu. Sifkové uspofadani svolnou Sifkou vozovky 7,5 m a jednostrannym vefejnym
chodnikem §. 2,0 m. Zakladani se prfedpoklada kombinace hlubinné (vrtané piloty) a plosné.
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Nadjezd K Haji v km 32,037 - pfevadi ufelovou komunikaci a lokalni biokoridor pfes trasu DO
518. Nosna konstrukce - pfesypana ramova konstrukce o 2 polich ze Zelezobetonu. Sitkové
usporadani svolnou Sifrkou min. 20,00 m. Zakladani se predpoklada kombinované, plosné a
hlubinné (vrtané piloty).

Nadjezd silnice 111/2404 v km 32,501 - pfevadi komunikaci 111/2404 pfes trasu DO 518. Nosh&
konstrukce - spojity jednotrdmovy nosnik o 4 polich z dodatecné predpjatého betonu.
Sitkové uspofadani s volnou $itkou vozovky 7,50 m a oboustrannymi nouzovymi chodniky.
Zakladani se predpokladd kombinované - hlubinné (vrtané piloty) a plosné.

Nadjezd V OfiSkach v km 33,901 - pfevadi polni cestu pfes trasu DO 518. Nosn& konstrukce -
spojity jednotramovy nosnik o 2 polich z dodate¢né predpjatého betonu. Sitkové usporadani
s volnou Sifkou vozovky 6,0 m. Zakladani se predpoklada plosné.

Nadjezd MUK silnice 11/240 v km 34,385 - pfevadi komunikaci 11/240 pfes trasu DO 518 v ramci
MUK Horomé&Fice. Nosna konstrukce - spojity nosnik o 3 polich z dodate¢né predpjatého
betonu (vzpéradlo). Sitkové uspofadani svolnou §ifkou vozovky 9,50 m a pravostrannym
vefejnym chodnikem. Zakladani se pfedpoklada hlubinné na vrtanych pilotach.

Nadjezd MUK Suchdol v km 35,957 - pFevadi najezdovou a vyjezdovou kfizovatkovou vétev DO
518 vpravo pres dalnici s napojenim na sil. 11/241 u zapadniho okraje mistni ¢asti Suchdol.
Nosna konstrukce - spojity nosnik o 3 polich z dodatec¢né predpjatého betonu (vzpéradlovy
most). Sitkové uspofadani s volnou $ifkou vozovky 9,00 m. Zakladani se pfedpoklada
hlubinné na vrtanych pilotéach.

Most na DO pres Vitavu v km 38,259-38,865 - prevadi DO 519 pres feku Vitavu, Zelezni¢ni trat
091 Praha-Kralupy nad Vitavou, pfes silnici 11/242 (ulici Roztockou) na levém bfehu a pres
mistni komunikaci ul. V Zamcich na pravém bfehu. 5-polovy vahadlovy letmo betonovany
most s parabolickymi nab&hy nad pilifi, se 2 samostatnymi mostnimi konstrukcemi. Sitka
mostu mezi zabradlimi 15,50-16,5 m. Most bude vybaven lavkou pro péSi a cyklisty, ktera
bude prikotvena na vnéjsi bok pravé komory mostu. Sousedici pilife obou mostl budou
zaloZzeny na spolecném zakladé, ktery bude opfen o pevné skalni podlaZi prostfednictvim
skupiny vrtanych pilot.

Most na DO pfes Gdoli Cimického potoka 39,398-39,554 - pfevadi DO 519 pfes tdoli Cimického
potoka. 6ti-polovy most, hlavni pole je tvofeno dvojici Zelezobetonovych obloukl. Nosna
konstrukce - predpjaty betonovy dvoutram. Zalozeni mostu ploSné s moznosti zmény na
hlubinné pomoci pilot. Pod mostem bude pFevedena cyklostezka, kterd bude na most
zavé%ena. Sitka mostu mezi zabradlimi 15,5 m.

Lavka v km 40,349 - pFevadi trasu pro cyklisty a chodce pres trasu DO. Je navrZena jako ocelovy
sitovy oblouk uloZeny na opé&rach, zaloZeni na vrtanych pilotach. Sitka mostu 4,5 m.

Most v MUK Cimice v km 40,634 - pfevadi najezdovou a vyjezdovou kfizovatkovou vétev DO
519 pFes dalnici s napojenim na Cimicky pfivadé&. Nosna konstrukce - tramovéa deska
z pfedpjatého betonu. Sitkové uspofadani 9,00 m. Zalozeni podpér je uvazovano jako plosné
pod drovni stavajiciho terénu.

Most na DO pfes udoli Drahanské doli - stanieni pro levy most 40,985-41,501 a pro pravy
most 41,009-41,525 - prevadi DO 519 pres udoli Drahanského potoka, cestu k sedimentacni
nadrzi COV a cestu Dolni Chabry-Brnky. Komorovy betonovy pfedpjaty 9ti-polovy most se
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samostatnou nosnou konstrukci pro kazdy smér komunikace. Most bude vybaven lavkou pro
pési a cyklisty. ZaloZeni se pfedpoklada jako hlubinné.

Most v MUK Ustecka4 v km 43,090 - prevadi sil. 11/608 s planovanou tramvajovou trati a
vefejnym chodnikem pfes trasu DO 519. Konstrukce mostu - trojtramova Zelezobetonové
pfedpjata konstrukce. Sitka mostu mezi zabradlimi 29,0 m. Sohledem na pFedpoklad
zastizeni skalniho podloZi se uvaZzuje plosné zaloZeni.

Sdruzeny most Dablice-Zdiby v km 43,690 - pfevadi polni cestu, ktera slouZi jako cyklostezka, a
dale prFevadi regionalni biokoridor RBK34 pFes trasu DO. Most je tvofen presypanou
ramovou konstrukci o 2 polich z pfedpjatého betonu. Sitka mostu 36,6 m. ZaloZeni bude
hlubinné nebo plosné na zakladé podrobného IGP.

D8: Nadjezd obchvatu Bfezinévsi - staniceni D8 -3,939 az -3,913 - pFevadi dalnici D8 a vétev E
MUK Bfezinéves pres prel. 11/243. Most je tvofen pfesypanou ramovou 7B konstrukci o 1
poli. Zalozeni pomoci hlubinnych pilot. Sitka mostu 71,104 m (3ikma v ose prel. 11/243).

A: Nadjezd DO v km 44,425 - pievadi vétev A MUK Bfezinéves pfes DO. Jedna se o pFedpjatou
/B jedno-tramovou konstrukci o 5 polich. ZaloZeni pomoci hlubinnych pilot. Sitka mezi
zébradlimi 9,00 m. U pravé fimsy s prlichozim prostorem navrzeno zafizeni PHS (vyska dle
zavérl Hlukové studie).

E: Nadjezd DO v km 45,418 - prevadi vétev E MUK Bfezingves pfes DO. Jedna se o pfedpjatou
ZB jedno-tramovou konstrukci o 5ti polich. Zalozeni pomoci hlubinnych pilot. Sitka mezi
zébradlimi 9,00 m. U pravé fimsy s prlichozim prostorem navrieno zafizeni PHS (vyska dle
zavérl Hlukové studie).

Obchvat Bfezinévsi: nadjezd DO v km 45,525 - prevadi prelozku 11/243 pfes DO. Jedna se
o pfedpjatou 7B dvoutramovou konstrukci o 3 polich. Zalozeni pomoci hlubinnych pilot.
Sitka mezi zabradlimi 13,00 m.

D8: Nadjezd DO a vétvi D a Ev km 46,577 - pfevadi Proseckou radialu pres trasu DO a pfes
kfizovatkovou vétev E v ostrém U0hlu kfiZzeni. Jedna se o spojity nosnik z ocelobetonu.
Zalozeni se pfedpoklada hlubinné. Sitka mezi zabradlimi 2x15,50 m.

D8: Nadjezd vé&tve A staniteni D8 -2,73 - prevadi vétev A MUK Bfezinéves pfes Proseckou
radidlu (D8). Jedna se o ramovou konstrukci o 1 poli. ZaloZeni pomoci hlubinnych pilot.

D8: Most pro ucelovou komunikaci a biokoridor stani¢eni D8 -2,350 - pfevadi polni cestu a
biokoridor pres Proseckou radialu (D8). Jedna se skofepinovy most s nadnasypem. Zalozeni
pomoci hlubinnych pilot.

Tunelové objekty

Na hlavni trase zdméru je navrieno pét tunelll, viechny hloubené, pfesypané. Z toho jsou 3
tunely v délkové kategorii kratky, jeden tunel stfedni a jeden tunel dlouhy.

Tab. 10 Tunely na hlavni trase

Néazev Staniceni Délka Usporadani

Tunel Horoméfice 35,000 - 35,500 500 m Dva jednosmérné ¢tyfpruhové tubusy
Tunel Suchdol 36,075 - 38,045 1970 m Dva jednosmeérné ¢tyfpruhové tubusy
Tunel Zamky-zapad 39,000 - 39, 150 150 m Dva jednosmérné tfipruhové tubusy
Tunel Zamky-vychod 39,720 - 40,020 300 m Dva jednosmérné tfipruhové tubusy
Tunel Dolni Chabry-Zdiby 41,800 - 42,550 750 m Dva jednosmérné tfipruhové tubusy
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Navrh tuneld bude zahrnovat provozné technické objekty, tunelovy vodovod, pozarni nadrz,
Cerpaci stanici pozarnich vod a jejich rozvod, odvodnéni tunelu, nadrz znecisténych vod, aj.

Tunel Horoméfice 35,000 - 35,500

Tunel o celkové délce 500 m tvofi dvé oddélené tunelové trouby pro kazdy smeér. Zdpadni portél
tunelu je situovan u MUK Horoméfice, vychodni portéal tunelu u MUK Suchdol. Osy obou jizdnich
pasl jsou soubéiné. Tunel je navrien jako hloubeny, pfesypany, v délkové kategorii kratky.
Nejvyssi nadvySeni tunelové konstrukce nad stavajicim terénem je cca 8,6 m. Dorovnani terénu
nad zasypem tunelu bude rozvolnéno do pfilehlého terénu ve sklonu do 10 %. Nosnou konstrukci
tvofi Zelezobetonovy uzavieny ram o dvou polich vytvafejici dvé komory. Jednd se
o vodonepropustnou uzavienou konstrukci doplnénou o deStnikovou hydroizolaci a patni
drenéz.

msifkova kategorie tunelu: T15(2x 3,5m + 2x 3,75 mjizdni pruh + 2x 0,25 m vodici prouzek

+2x 1,00 m nouzovy chodnik)

mdruh provozu: dva jednosmérné Ctyfpruhové tunely: 3 priibézné jizdni pruhy + 1
prlpletovy pfipojovaci a odbocovaci pruh

mvyska prljezdniho prostoru: 4,80 m

mbezpecnostni kategorie tunelu: TA

mnavrhova rychlost: 80 km/h

mvétrani tunelu: vzhledem k délce a podélnému profilu navrzeno podélné vétrani

V nadloZi tunelu se nachazi zornénd pole podél silnice 111/2403. Vystavba tunelu si narokuje
pracovni prostor vymezeny hranici zaboru pfFiblizné 33 aZ 44 m (v€etné provizornich komunikaci
podél stavebni jamy) na obé strany od osy tunelu. Konstrukce budou realizovany ve stavebni
jameé av definitivnim stavu zasypané/prFesypané.

Tunel Suchdol 36,075 - 38,045

Tunel o celkové délce 1970 m tvofi dvé oddélené tunelové trouby pro kazdy smér. Zapadni
portal tunelu je situovan u MUK Suchdol, vychodni portal tunelu je situovan u MUK Rybarka. Osy
obou jizdnich pasd jsou soubéiné. Tunel je navrien jako hloubeny, presypany, v délkové
kategorii dlouhy. Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonovy uzavieny rdm o dvou polich vytvarejici
dvé komory. Jedna se o vodonepropustnou uzavienou konstrukci doplnénou o deStnikovou
hydroizolaci a patni drenéz.

mSifkova kategorie tunelu: T15 (2x 3,5m + 2x 3,75 mjizdni pruh + 2x0,25m vodici prouzek +
2x 1,00 m nouzovy chodnik)

mdruh provozu: dva jednosmérné Ctyfpruhové tunely: 3 priibézné jizdni pruhy + 1
prlpletovy pfipojovaci a odbocovaci pruh

mvyska prljezdniho prostoru: 4,80 m
mbezpecnostni kategorie tunelu: TA
mnavrhova rychlost: 80 km/h

mvétrani tunelu: s ohledem na délku tunelu je navrzeno podélné vétrani s odsavanim koufe
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Tunel v celé své délce klesd smérem k mostu pres Vitavu. Od zacatku tunelu, cca 800 m (za ulici
Na Mirach), bude konstrukce tunelu vystupovat nad stavajici droven terénu. Nejvyssi nadvySeni
tunelové konstrukce nad stadvajicim terénem je cca 7,5 m v km 36,750. Dorovnani terénu nad
zasypem tunelu bude rozvolnéno do pfilehlého terénu ve sklonu do 10 %.

V nadloZi tunelu se nachazi opusténé zardstajici louky, silnice a zahradkarska kolonie. Vystavba
tunelu si narokuje pracovni prostor vymezeny hranici zaboru pfiblizné 33 az 44 m (v€etné
provizornich komunikaci podél stavebnijamy) na obé strany od osy tunelu. Tunel je navrZzen jako
hloubeny, pFesypany. Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonovy uzavieny ram o dvou polich
vytvarejici dvé komory. Jedna se o vodonepropustnou uzavienou konstrukci doplnénou
o deStnikovou hydroizolaci a patni drenéz.

Po 150 m budou umistény vyklenky (po jedné strané&) pro SOS kabiny. Na protéjsi strané bude
tunelovy vodovod s hydranty, také po cca 150 m. Propojky budou po cca 300 m (zabezpecena
Unikova cesta). Nosna sténa mezi komorami ma Sitku 0,8 m s prostupy v mistech SOS kabin.
Nosné stény ve styku se zeminou maji §itku 1 m. Meziprostor mezi tunelovymi troubami, FeSeny
ve tfech vySkovych drovnich, je rozdélen takto: na drovni vozovky v tunelu zachranna/servisni
chodba a SOS skfiné. V horni Grovni je umistén vzduchotechnicky kanal a v nejnizsi Grovni
kolektor pro kabely a dalSi technické rozvody. Pro pfehlednost je zde v textu vloZen vyfez
Vzorového pfiéného fezu tunelu Suchdol - Obr. 2.

Obr. 2 Vzorovy pfiény fez Tunel Suchdol (dle TES [1])

Tunel Zamky-zapad 39,000 - 39,150

Tunel o celkové délce 150 m tvofi dvé oddélené tunelové trouby pro kazdy smeér. Zdpadni portél
tunelu je situovan za mostem pfes Vitavu, vychodni portal tunelu je situovan pred vstupem trasy
do Cimického Gdoli. Osy obou jizdnich pasl jsou soubé&iné. Tunel je navrZen jako hloubeny,
presypany, v délkové kategorii kratky. NejvySsi nadvySeni tunelové konstrukce nad stavajicim
terénem je cca 0,80 m u zapadniho portalu. Dorovnani terénu nad zasypem tunelu bude
rozvolnéno do pfilehlého terénu ve sklonu do 10 %.

Dale uvedené charakteristiky jsou stejné pro vSechny tunely v Useku stavby DO 519.
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V nadloZi tunelu se nach&zi zornéna pole. Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonovy uzavieny rdm
o0 dvou polich vytvaFejici dvé komory. Jedna se o vodonepropustnou uzavienou konstrukci
doplnénou o desStnikovou hydroizolaci a patni drenaz. Vystavba tunelu si narokuje pracovni
prostor vymezeny hranici zaboru pfiblizné 33 az 44 m (v€etné provizornich komunikaci podél
stavebni jamy) na obé strany od osy tunelu. Konstrukce budou realizovany v rozsahlé stavebni
jameé av definitivnim stavu zasypané/prFesypané.

mSifkova kategorie tunelu: T12 (Ix 3,5m + 2x 3,75 mjizdni pruh + 2x 0,50 m vodici prouZek
+ vnitfni chodnik . 1,4 m, vnéjSi chodnik §. 1,2 m)

mdruh provozu: dva jednosmérné tiipruhové tunely: 3 priibézné jizdni pruhy
mvyska prljezdniho prostoru: 4,80 m

mbezpecnostni kategorie tunelu: TA

mnavrhova rychlost: 100 km/h

mvétrani tunelu: podélné vétrani s axialnimi osy

1400,

nMp»N »9C-SC«-t'

Obr. 3 Vzorovy pfiény fez pro tunely na stavbé DO 519 (dle TES [2])

Tunel Zadmky-vychod 39,720 - 40,020

Tunel o celkové délce 300 m tvofi dvé oddélené tunelové trouby pro kazdy smér. Tunel je
situovan mezi most pres Cimické udoli a MUK Cimice. Osy obou jizdnich pastl jsou soub&iné.
Tunel je navrZzen jako hloubeny, pfesypany, v délkové kategorii kratky.

Tunel Dolni Chabry-zdiby 41,800 - 42,550

Tunel o celkové délce 750 m tvori dvé oddélené tunelové trouby pro kazdy smér. Tunel je
situovan mezi most pfes Drahanské udoli a MUK Cimice. Osy obou jizdnich pésl jsou soub&iné.
Tunel je navrien jako hloubeny, pfesypany, v délkové kategorii stfedni. Tunel bude opatfen
vyklenky pro hydranty tunelového vodovodu a vyklenky pro SOS kabiny.
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PRIVADEC RYBARKA

Privadé¢ Rybarka zajistuje propojeni ul. Kamyckd s MUK Rybarka. Celkova délka pfivadéce
Rybéarka je 1,806 km, pficemZ soucasti zameéru je pfivadé¢ Rybarka v délce 1,606, kdy zaCatek
Upravy je viozen do km 0,2. Usek mezi 0,0 - 0,2 zahrnuje stykovou kfizovatku ul. Kamycka, ktera
je soucasti urbanistické studie IPR Praha.

Vlastni trasa pfivadéce jde pFfevazné vtunelu nebo pfechazi do kfiZzovatkovych vétvi, nejsou
navrzeny Zadné mostni objekty. Od napojenina ul. Kamyckou je vedena severnim -
severovychodnim smérem v soubéhu ¢i prakticky ve stopé s ul. Na Rybafce. Je vedena pres
neobhospodafované, spontanné zarlstajici louky, v koncovém Useku prFechazi pres
zahradkarskou kolonii.

Sifkové Feseni trasy

Jednd se o dvoupruhovou smérové nedélenou komunikaci, kterd je navriena v kategorii MS2
9/9/50. Sitka jednotlivych prvki:

Jizdni pruhy 2 x 3,50 m
Vodici prouzek  2x 0,50 m

Nezpevnénd krajnice 2 x 0,50m (v misté svodidla rozSifend na 1,50 m, v misté
smérového sloupku rozsifena na 0,75 m)

Smérové a vyskové FeSeni trasy

Osa se sklada ze smérovych obloukl s pfechodnicemi o minimalnim poloméru 430 m, délka
pfechodnic je navrzena L=50 m. VySkové FeSeni vychazi z morfologie terénu. Od napojeni s ul.
Kamyckou, kde je stoupani mezi km 0,0 az 0,2, tedy mimo zamér, az 8,44 %, do portalu vstupuje
1,20 % stoupénim. V km cca 0,66 pfechdzi trasa do klesani -1,40 % aZ k severnimu portélu tunelu.
Spadovymi pfimkami 3,30 % a -6,00 % k¥iZi tunel Suchdol.

KFiZovatky
MUK Rybéafka je popsana v ramci hlavni trasy. Napojeni na ul. Kamyckou stykovou kfizovatkou
s SSZ neni soucasti zaméru.

Tunelové objekty

Na trase pfivadéce je navrien jeden hloubeny tunel, Tunel Rybéarka.

Tunel Rybarka 0,200 - 1,180
Tunel o celkové délce 980 m je navrien jako obousmeérny dvoupruhovy Sifkové kategorie T-9,5.
Hlavni konstrukci je jedna tunelova trouba slouZici pro obousmérny provoz. Tunel Rybéarka je
navrzen jako hloubeny, pfesypany. Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonovy uzavieny ram
ojednom poli. Jednd se o vodonepropustnou uzavienou konstrukci doplnénou o deStnikovou
hydroizolaci a patni drendZz. Vystavba tunelu si narokuje pracovni prostor vymezeny hranici
zaboru pfiblizné 33 m na obé strany od osy tunelu.

mSifkova kategorie tunelu: T9,5 (2x3,5m + 2x0,25 m vodici ¢ara + 2x1,0 m Sifka nouzového

pruhu + + 2x 1,00 m nouzovy chodnik)
mdruh provozu: obousmeérny tunel, ujizniho portalu rozSifen o pridatné pruhy

mvyska prijezdniho prostoru: 4,80 m
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mbezpecnostni kategorie tunelu: TA
mnavrhova rychlost: 60 km/h
mvétrani tunelu: vzhledem k délce tunelu navrzeno podélné vétrani s odsavanim koure
V mistech umisténi SOS sk¥ini a hydrantd, podruznych rozvadécd dojde k rozsifeni profilu. Oba

dopravni smeéry jsou od sebe oddéleny vodorovnym dopravnim znacenim (dvojitou plnou €arou).

PFicny profil tunelu tvofi spoleny dopravni prostor a oddéleny bocni technologicky prostor
(vzduchotechnickd chodba a technickd chodba - kolektor). Jsou navrZeny dva Uniky vedouci
z boku tunelu pomoci schodisté pfimo na terén.

Obr. 4 Vzorovy pfiény fez Tunel Rybarka (dle TES [1])

CIMICKY PRIVADEC

Cimicky pFivad&¢ o celkové délce 1,151 km je zaustén do MUK Cimice a napojuje ulice Cimickou a
Spofickou. Od napojeni na pfechod ulice Spofické v ul. Cimickou vede severozapadnim smérem
po polich a z velké Casti kopiruje trasu vedeni velmi vysokého napéti.

Sifkové Fedeni trasy

Je navrien ve Ctyfpruhovém uspofadani jako smérové rozdélend mistni sbérnd komunikace
v navrhové kategorii MS4dk 18,50/60, $ifka jednotlivych prvkd:

Jizdni pruhy 4x 3,35 m
Vnitfni zpevnéna krajnice 2x 0,50 m
Vnéjsi zpevnénd krajnice 2x 0,75 m
Nezpevnénd krajnice 2x 1,50 m
Stredni délici pas 3,00 m
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Smérové a vyskoveé FeSeni trasy

Osa se sklada ze smérovych obloukll s pfechodnicemi o minimalnim poloméru 55 m, délka
pfechodnic je navrzena L= 50 m v tésné blizkosti kfizovatky sul. Cimicka, dale pak L= 80 m.
Vyskové Feseni vychazi z morfologie terénu. Od napojeni s ul. Spofickou/Cimickou klesa trasa
privadéce ve sméru k MUK Cimice -3,75 %.

KFiZovatky
Napojeni Cimického pfivadéte na ul. Spofickou/Cimickou je navrieno stykovou kFizovatkou se
svételné signalizatnim zafizenim. V budoucnu by mél v tomto misté navazovat Cimicky shérag,
ktery je meéstskou komunikaci a neni soucasti zdmeéru. Tato kfizovatka tak bude podrobné
dofe$ena v navazujici fazi projektové pripravy véetné navrhu fadicich pruh.

PROSECKA RADIALA

V ramci zaméru je navrieno zkapacitnéni Cinovecké ulice v iseku od MUK Kostelecka az km -2,0
D8, tj. v délce 2,870 km.

Sifkové Feseni trasy

Stavajici komunikace o ¢tyfech jizdnich pruzich bude pFestavéna na smérové rozdélenou
Sestipruhovou komunikaci s pFidatnymi pruhy v prostoru MUK v navrhové kategorii D34/100,
§itka jednotlivych prvki:

Jizdni pruhy 4x 3,75 m + 2x 3,50 m+3,50 m jizdni pruh odbocovaci a pfipojovaci

Vnitfni zpevnéna krajnice 2x 0,50 m
Vnéjsi zpevnénd krajnice 2x 3,00 m
Nezpevnénd krajnice 2x 1,5m
Stfedni délici pas 4,00 m

V ddsledku rozsifeni komunikace Prosecké radidly bude nutno stavebné upravit také stavajici
mostek pfes Mratinsky potok v km cca -4,6 radialy.

Smérové a vySkové FeSeni trasy

Stavajici smérové a vyskové vedeni trasy zlistava beze zmény.

KFiZovatky
Na zkapacitfiovaném Gseku Cinovecké ul. se nachazi MUK Bfezinéves, ktera je popsana u hlavni
trasy DO. Na ul. Cinoveckou je navrzeno napojeni prel. 11/243, které je soucasti MUK Bfezinéves
(vétevJ a K).

ODVODNENI KOMUNIKACI

Odvodnénije koncipovano dle zasad technickych podminek (TP) ministerstva dopravy, konkrétné
,TP83: Odvodnéni pozemnich komunikaci", které feSi odvedeni srazkové vody z pozemnich
komunikaci, pFfipadné Upravy pred jejim odvadénim do povrchovych vod. K odvedeni srazkovych
vod z povrchu komunikaci a souvisejicich ploch budou slouZit stfedové gravitaini kanalizace
s odvodiovacimi prvky, pfikopy podél komunikace a systém retencnich nadrZi s regulovanym
odtokem a odluovaci lehkych kapalin situovanych podél navrhované stavby.
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VeSkera srazkova voda ze zpevnénych ploch komunikaci bude zachycovana v rigolech se
svedenim vody do deStové kanalizace, nebude nikde volné rozptylovdna po terénu. Pro
zachyceni vod ze zéfezll se navrhuji pfikopy v patach svahd, pro zachyceni vod z pfilehlych
povodi se navrhuji nadzarezové pfikopy v kombinaci se zemnimi valy. V ramci stavby DO 518 se
predpoklada, Ze pro umoZnéni zasakovani srazkovych vod spadlych na zemni téleso budou
v dal§im stupni PD rozdéleny prikopy/rigoly na Useky se zpevnénym dnem a Useky bez
zpevnéného dna. Rozdéleni bude provedeno na zakladé kapacitnich vypo¢tll odvodnéni a dle
mistnich podminek (dle podrobného hydrogeologického prlzkumu). Pfipadné bude
rozpracovano fteSeni stavby DO519, které uvaZuje odvodnéni zafezovych svahd i vozovky
stfedovou gravitaéni kanalizaci v kombinaci s podélnymi silnicnimi p¥ikopy se Stérkovou ryhou,
které budou slouzit k pfedcisténi srazkovych vod a ke zpozdéni okamzitého odtoku ze silnice.
Aby bylo pfedloZzené posouzeni provedeno na strané bezpecnosti, neni potencialni Ubytek
celkového odvadéného mnoizstvi srazkovych vod v ddsledku zasakovani v navrhu technického
feSeni odvodnéni DO dle TES zohlednén. To je i vsouladu se zavérem Koordinani
vodohospodarské studie [7], kterd konstatuje, Ze zvysledk( posouzeni mozného vsakovani
srazkovych vod do vod podzemnich plyne, Ze nelze pocitat s vyznamnym podilem vsakovacich
vod do celkovych vodohospodéarskych bilanci.

Pfed vyusténim silnicni deStové kanalizace do recipientu se vidy navrhuji technickd opatfeni pro
ochranu povrchovych vod: deStové usazovaci nddrze (DUN) s odluovacem lehkych kapalin (OLK)
z hlediska kvalitativniho, retencni nadrze (RN) jako opatfeni pro snizeni prdtokl z hlediska
kvantitativniho. Odvodnéni kfizovatkovych vétvi v mistech MUK je v pfiméfené mife svedeno
pomoci kratkych fadl do destové kanalizace DO.

DeStova kanalizace je navriena ve stfednim délicim pruhu hlavni trasy, v mistech mostnich
stojek je navrzen odklon do krajnice. DeStové stoky kfizovatkovych vétvijsou v maximalni mozné
mife navrZzeny mimo vozovky.

Na stavbé 518 budou prakticky vSechny vody svedeny do feky VItavy. Pouze ¢asti kfiZzovatkovych
vétvi MUK Pfedni Kopanina budou svedeny do kanalizace navriené prelozky sil. 1/7, ktera je
vyusténa do suchého poldru Letisté V. H. Praha na Kopaninském potoce. Prvni Usek odvodnéni je
zakonten DUN a RN Horoméfice. Navazuje druhy Usek, do kterého se pfipojuje odpad RN
Horoméfice, pokracuje k portalu tunelu Suchdol a v km 35,75 je vyasténi do DUN Suchdol -
Vyhledy umisténé pred vtokem do tunelu. V poslednim Gseku je vedena deStovd kanalizace od
horniho portalu tunelu v kolektoru technické chodby. V km 36,70 je umisténa RN Suchdol - Na
Mirach, ktera je vyusténa do odvodnéni vedené v tunelu. V km 37,70 se trasa odvodnéni odklani
doprava od tunelu a je vlastni Stolou vedena k vyusti do Feky Vitavy. V km 38,20 je spadisté vysky
cca 85 m, kam je také vyustén odpad DUN Suchdol - Za Hajem, umisténé na systému odvodnéni
prostoru MUK Rybéaika.

Na stavbé 519 budou vody ze zdpadni Casti odvodnovany do Ffeky Vitavy stejné jako na stavbé
518. Most pFes Vitavu, stejné jako trasa DO po MUK Ustecka budou odvodné&ny do retenéni
nadrze a DUN Cimice. Odtud budou svedeny pfes odlucovag lehkych kapalin raZzenou $tolou
do Vitavy. Od MUK Ustecka bude trasa odvodiovana do povodi Labe, konkrétné do Mratinského
potoka a TFeboradického potoka. Od MUK Ustecka budou srazkové vody svedeny do retenéni
nadrze a DUN Déblice, odkud budou pfes odlucoval lehkych kapalin odvadény potrubim do
Mratinského potoka v mist&, kde nehrozi vzduti hladiny. Dale budou do DUN Déblice odvadény
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srazkové vody z rozsifeni Prosecké radialy (D8) mezi MUK Zdiby a MUK BFezinéves po cca km -
3,400 Prosecké radialy (D8). V misté kiiZzeni navrhované MUK Bfezinéves s ul. Cinoveckou dojde
ke kFizeni navrhovanych kanalizaci se stavajicim kanalizatnim systémem odvodfiujicim ul.
Cinoveckou resp. Proseckou radialu. Stavajici odvodnéni této komunikace je vedeno do stavajici
DUN a pres retenc¢ni stoku do Mratinského potoka. Z diivodu navy$eni odvodriovaného mnozstvi
srdzkovych vod z rozSifované Prosecké radialy, kolize stavajiciho odvodfiovaciho systému se
stavbou MUK Bfezinéves a vzhledem ke kvalitativnimu a kvantitativnimu stavu Mratinského
potoka a kapacité stavajici DUN na ul. Cinovecké je uvazovano s nutnosti pfevedeni vétSiny
srdzkovych vod z povodi ul. Cinovecké (severné od kfiZovatky stavby 519 a ul. Cinovecké)
do odvodiiovaciho systému staveb 519 (a DO 520 - navazujici stavba, neni soucasti zameru).
Z tohoto diivodu je potitano s nutnosti propojeni kanalizaci obou komunikaci. Cast srazkovych
vod z Cinovecké ulice bude z dlivodu snizeni zatizeni Mratinského potoka pfevedena do retenéni
nadrze RN2, kterd je souCasti stavby DO 520. Sohledem na skuteCnost, Ze v tuto chvili nelze
predjimat, ktera stavba bude realizovana dfive (Ci v soubé&hu), je tato retencni nadrz zarazena
také jakou soucCast predlozeného zaméru tak, aby iz hlediska odvodnéni byl zdamér samostatné
provozuschopny.

Pfed napojenim preloZky kanalizace Prosecké radialy do stfedové kanalizace 519 je na stoce
navrzena rozdélovaci Sachta v km cca 45,100 DO 519. Provoz DUN Dablice je rozdélen na letni a
zimni. V letnim provozu budou do néadrie odvadény srazkové vody z Prosecké radialy mezi MUK
Zdiby a MUK Bfezinéves a z ¢asti odvodiovanych ploch MUK BFezinéves. V zimnim obdobi se
odvadéné mnoistvi srdzkovych vod sniZzi o predpokladanych 50 % odvodfiovanych ploch
z Prosecké radialy, které se v rozdélovaci komore pfesméruji do DUN+RN2 520.

Obr. 5 Navrh systému odvodnéni v prostoru MUK Bfezinéves Fesici i odvodnéni zkapacitiovaného Gseku
Prosecké radialy, ve vazbé na navazujici zamér DO 520; vyFez ze situace Vodohospodarského FeSeni DO 519 [2]

Navrh odvodnéni zaméru je pojednan také v kap. B.111.2, graficky vykresy v pfil. A.l.14 a A.l.15.
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Tab. 11 DeStové usazovaci a retenéni nadrze

Nazev
DUN Horomeéfice

RN Horomeéfice

DUN Suchdol - Vyhledy
RN Suchdol - Vyhledy

RN Suchdol - Na Mirach

DUN Suchdol - Za Hajem

DUN Cimice

RN Cimice

DUN Dablice

RN Déblice

DUN 2

RN 2

PRAGOPROIJEKT, a.s.

Km
34,20
34,30

35,80

35,90

36,70

38,15
39,30

39,20-
39,30

45,60-
45,90

45,60-
45,90

46,47

46,47-
46,60

Umisténi, popis

Pfed RN Horoméfice.

V prostoru kfizovat, vétvi MUK Horoméfice. Hloubena zemni nadrz,
sucha (bez hladiny stalého nadrZeni). V ramci TES navrzena retenéni
kapacita Viim= 10 000 m3. Qred =60 I/s.

Predsazena natoku do RN Suchdol-Vyhledy, umisténé v MUK Suchdol.
Umisténa pred vtokem kanalizace do tunelu Suchdol z d@vodu mensiho
zatizeni Stoly prochéazejici tunelem Suchdol, kde Ize jako v poslednim
mozném misté zmenSit odtokové Spicky zcelé stavby do Vitavy.
Hloubena zemni nadrz, sucha (bez hladiny stalého nadrzeni). V rdmci TES
navrzena retenc¢ni kapacita Vmn= 2 000 m3. Qred = 130 I/s.

Umisténa mezi ul. Kamycka, Na mirach a téleso tunelu Suchdol.
Podzemni Zelezobetonova nadrz bez hladiny stalého nadrzeni, 20 000 m3
Navrzena pro zajisténi odvodnéni z pfilehlého povodi tunelu, ktery tvofi
presypanim hraz ve stavajici terénni depresi, nejedna se tedy o vody
zneciSténé. Natok je FeSen z pfedsazeného sedimentacniho pfikopu.
Odpad i pfepad nadrze je napojen do deStové kanalizace hlavni trasy DO
vedené tunelem Suchdol. Vmin=20 000 m3 Qred =100 I/s.

Pfed vylsténim vod z kanalizace MUK Rybarka do spadité a feky Vitavy.
Pfedsazena natoku do RN Cimice. Jedna se o sedimentaéni nadri se
stalym nadrZenim vody pro zachyceni a sedimentaci usaditelnych ¢astic.
Havarijni Gcel pro zachyceni lehkych kapalin bude plnit norna sténa.
Zemni hloubend otevienda nadrz umisténa zjedné strany v zafezu a
z druhé strany v nasypu, sucha (bez hladiny stalého nadrzeni). V rdmci
TES navrzena retencni kapacita V = 3 700 m3 Vody budou vypoustény
v regulovaném mnozstvi Q=266 /s do razené Stoly délky 370 m a do
recipientu (Vitavy).

Pfedsazena natoku do RN Dablice. Jedna se o sedimenta&ni nadrz se
stalym nadrzenim vody pro zachyceni a sedimentaci usaditelnych ¢astic.
Havarijni Gcel pro zachyceni lehkych kapalin bude plnit nornd sténa.
V rdmci objektu se uvazuje i s nadrzi za sedimentaci za GUcelem zachyceni
objemu  prvniho splachu z komunikaci svysokou  koncentraci
rozpusténych soli a kjejich regulovanému odpousténi do retenéni
nadrze.

Hloubena zemni nadrz, sucha (bez hladiny stalého nadrZeni) rozdélena na
2 Casti - 2 retencéni kapacity 1. ¢ast V=8 400 m3 2. ¢ast bude slouZit jako
rezervni retenéni kapacita V = 22 000 m3 Qred=200 I/s. Odvedeni
deStovou stokou délky cca 940 m do Mratinského potoka.

Pfedsazena natoku do RN2. Jednad se o sedimentatni nadrz se stalym
nadrzenim vody pro zachyceni a sedimentaci usaditelnych ¢astic. Dale
bude mit havarijni G¢el pro zachyceni lehkych kapalin nornou sténou.
Hloubena zemni nadrz, sucha (bez hladiny stalého nadrzeni). V rdmci TES
navrzena retenéni kapacita V =5 100 m3. Qred=80 I/s, do Tfeboradického
potoka.

Dokumentace dle zdkona ¢. 100/2001 Sb. AFRY CZ s.r.o.



52 DO 518, 519 Ruzyné - Bfezinéves

OdvodnovaciStoly a Sachty

Pro vy$e popsany zplsob odvodnéni budou zrealizovany odvodiiovaci Sachty a Stoly, které budou
zastavat dllezitou funkci také v obdobi vystavby - odvodnéni, pfipadné preprava vytézené
zeminy k fece (je uvazovana moznost vyuZziti lodni dopravy, a to zejména na stavbé 518).

Na stavbé 518 je Stola navriena od km 37,7 hlavni trasy az k vyusti do Vltavy, o celkové délce cca
760 m. Vkm 38,20 je spadisté vySky cca 85 m. Do spadisté je také vyustén odpad od DUN
Suchdol-Za Hajem, umisténé na systému odvodné&ni prostoru MUK Rybafka. Pfedbé&iné se
uvaZzuje odtokova Stola vystrojend ve dné kynetou z kruhového segmentu DN 1500 a pochozi
berma s prlichozi vyskou 2 m, predpokladany prdtok Stolou je cca 5 m3/s. Vylsténi do Vitavy je
uvazovano cca v f.km 40,4 potrubim DN 2000 pod hladinu vody v fece pomoci pfedsazeného
spadisté vySky cca 5 m. Potrubi vyusti podchazi komunikaci v ul. Roztocka a také Zelezni¢ni trat
Praha - Kralupy.

Na stavbé 519 je 3tola navrzena od RN Cimice a7 k vyusti do Vitavy o celkové délce cca 370 m.
Stola je predpokladana razena, prlichoziho profilu s kynetou uprostfed vyrubu a opatfena
Stolou pfitékajici vody. Podzemni objekt bude umistén mimo stavajici zpevnénou komunikaci,
mimo Uzemi PP Zd&mky a bude k nému zfizen oploceny pfistup. Z tohoto objektu bude veden
jesté kratky usek (40 m) odtokového potrubi 2x DN1000, ktery bude veden pod cyklostezkou a
nasledné zalstén do Vitavy v F. km 39,560.

Odvodnéni tunell

Tunely maji navrien vlastni autonomni systém odvodnéni do bezodtokovych jimek
kontaminovanych vod. V kazdé tunelové troubé bude vozovka odvodnéna do Stérbinového Zlabu
se sifonovymi samozhaSecimi dily a dale svedena do nadrie kontaminovanych vod. Timto
systémem budou svedeny zneciSténé vody pfi pozarnim zasahu v tunelu nebo nepfedvidané
uniky kapalin pfi havériich vozidel a vody z myti tunelovych trub. NadrZe umisténé u portélu
tunelu budou havarijnim pFfepadem propojeny pfes uzavér do deStové kanalizace DO. Uzavér
bude otevien pfi pfekroCeni uvazované normové délky poZarnim z4sahu, kdy dojde k naplnéni
nadrZze. Znecisténa voda bude z nadrZi odvdZena odbornou firmou, pfekroceni provozni hladiny
v nadrzich bude signalizovano Fidicim systémem.

Drenazni vody zpoza tunelli budou na stavbé 518 odvadény samostatnou stokou a mimo tunel
budou napojeny do deStové kanalizace.

Drenazni vody zpoza tuneld budou na stavbé 519 oddéleny od ostatnich provoznich vod a budou
odvadény k portalim tunell a pfes horské vpusti dale do nejblizsich recipientli do Drahanského
potoka v pfipadé tunelu Dolni Chabry - Zdiby nebo Cimického potoka v pfipadé obou tunell
~Zamky".

Bude FeSeno zamezeni natoku destovych vod z komunikaci do systému odvodnéni tunelu.

UPRAVY A PRELOZKY SOUVISEJICICH KOMUNIKACI

Stavajici vefejné komunikace a cesty, které kFiZi trasu DO, budou lokalné smérové a vySkové
upraveny i preloZeny v nutnych délkach a prislusnych parametrech (dle kategorie). Hlavni trasa
DO kfizi komunikace 11/240, 11/241,11/608,111/2403 a 111/2404, mistni komunikaci K Tuchomé&ficim
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a nékolik polnich cest. Je FeSeno i kfizeni se sil. 11/243 (ul. Dablicka). Napojenim Cimického
privadéce budou doteny také ul. Cimicka a Spoficka.

0]

Prelozka mistni komunikace ul. K TuchoméFiclim je vpravo doplnéna o chodnik $ifky 2 m. Je
navrzena v délce cca 590 m v kategorii MS7,5/7,5/70. Pfes hlavni trasu je prevedena
nadjezdem v km 31,201.

Polnicesta od NebuSic pfechazi nadjezdem K Haji v km 32,037 jako biomost.

Silnice 111/2404 spojuje silnici 1/7 s Horomeéficemi, po realizaci prelozky sil. 1/7 bude napojena
na ulici K LetiSti. Pfelozka této silnice je navrZena v délce cca 1,15 km v kategorii S7,5/70. Pfes
hlavni trasu je pfevedena nadjezdem v km 32,501.

Polnicesta V OfiSkach je v km 33,901 pfevedena nadjezdem pfes hlavni trasu DO.

Prelozka silnice 11/240 je pfes hlavni trasu pfevedena nadjezdem v km 34,385 a je napojena
na MUK Horomé&fice. Je navriena vdélce cca 670 m a v kategorii MS 12/9,5/70.
V pfidruZzeném prostoru komunikace je navriena spole¢na stezka Sifky 2,50 m. Jednotlivé
rampy MUK jsou na silnici 11/240 napojeny pfes okruzni kfizovatky. Podél upravované
komunikace je vpravo doplnén chodnik Sitky 2 m.

PreloZzka sil. 111/2403 mezi Lysolajemi a Horoméficemi je doplnéna chodnikem. Pfes hlavni
trasu je pFfevedena v km 35,208 pres tunel Horoméfice. PfeloZka této silnice je navriena
v délce cca 420 m a v kategorii S7,5/70.

Silnice 11/241 je hlavni komunikaci spojujici stfedoceské obce s Prahou pfes MC Suchdol do
Statenic. PreloZka silnice v délce cca 350 m a v kategorii S9,5/70 je vedena po terénu ve
stavajici stopé. Uprava je vyvolana napojenim od MUK Suchdol pfes okruzni kfizovatku.

Ulice na Rybafce bude prefesena v prostoru MUK Rybarka tak, aby bylo zachovano propojeni
na ul. Otvovicka.

Silnice 11/242 (ul. Roztockd), ulice vZamcich, cyklotrasa A2 budou prelozeny z dlivodu
vystavby mostu pFes Vitavu. Po dokonCeni vystavby budou pFeloZky zohledhovat konkrétni
podobu zbudovaného pilife a zakladu mostu. V obdobi vystavby bude ul. Roztockd docasné
uzaviena, na pravém bfehu je uvazovana provizorni komunikace.

Polni cesty v prostoru Cimického udoli budou mistné odklonény do prlichozich profil(i tuneld
a pod mostem pres Cimické Gdoli. PoIni cesty jsou navrzeny v kategorii P4.

Polni cesta mezi Cimice a Drahanskym Gdolim bude pFevedena lavkou v km 40,349, které je
situovana pred MUK Cimice.

Ulice Cimicka a Spoficka budou pfelozeny z diivodu napojeni Cimického pFivadége. Nové zde
vznikne stykova kfiZovatka fizeni SSZ.

Polni cesty Dolni Chabry - Zdiby budou mistné odklonény do priichozich profild tunelu a pod
mostem pres Drahanské udoli.

Silnice 11/608 (ul. Ustecka) bude v misté pfechodu pfes DO umisténa na novém mostnim
objektu. PFeloZka je navriena osové stejné jako v souCasném stavu, avSak rozSifena pro
planované téleso tramvajové trati. Pfelozka je navriena v délce cca 917 m a v kategorii
MS4Tda 29,0/25,0/50.
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Polnicesta Dablice-Zdiby bude odklonéna a pfevedena pres sdruzeny most v km 43,690.

Ulice Cinoveckd bude v ramci zdméru Usekové prFestavéna na Sifkové uspofadani D34 se
zachovanim stavajiciho smérového a vyskového vedeni. Viz popis vySe v této kapitole.

Ulice Dablicka, silnice 11/243 bude pfelozena v celkové délce 1 112 m (598 m, 224 m, 290 m),
v kategorii M02 9,5/16,0/50 a MO02k 9,5/9,5/50 v dUsledku vystavby MUK Bfezinéves,
s ndvaznosti na planovany obchvat Bfezinévsi. Komunikace jsou navrieny jako mistni
obsluzné komunikace se zékladni 3itkou vozovky 8,5 m, kterd je v Casti mezi Dablicemi a
Bfezinévsi doplnéna soubéznou smiSenou stezkou pro pési a cyklisty Sitky 4 m. Po dokonceni
vystavby budou z kfizovatkovych pohybd v MUK Bfezinéves mozné pouze sjezd z Cinovecké
z centra na 11/243 smér Brezinéves a najezd z 11/243 z obou smérl na ul. Cinovecka ve sméru
do centra. Napojeni ze silnice 11/243 na D8 ve sméru Usti n. L. ani na DO mozné nebude, cesty
v téchto smérech bude nutné realizovat pfes MUK Kostelecka a MUK Zdiby.

OSTATNI

Stavba bude dale zahrnovat také vyvolané Upravy a preloZky inZzenyrskych siti (IS).

Prostor stavby DO 518 je z hlediska tras siti technické infrastruktury pomeérné znacné
exponovany. Je to vyvolano zejména okrajovou polohou zajmové oblasti, kde se obvykle
soustfeduji hlavni trasy zejména nadfazenych inZenyrskych siti. Jedna se zejména o néasledujici
nadrazené IS:

vodovodni pfivadé¢ DN 300 do Predni Kopaniny a Tuchoméfic

vodovodni fad DN 400 z vodojemu Suchdol do Roztok

nadzemni vedeni V120 a V389 Praha Sever - Praha Zapad a Praha Sever - Cerveny Vrch
nadzemni vedeni V1911 a V1912 Praha Sever - Dfifi a Praha Sever - CD Roztoky
nadzemnivedeni 22 a 110 kV

dalkové komunikacni kabely

VTL plynovody

Na stavbé 519 se jedné zejména o:

prelozky VTL plynovodu (v oblasti MUK Cimice, Cimického pfivadéce, u tunelu Dolni Chabry
- Zdiby, sdruzeného mostniho objektu Déablice - Zdiby, v prostoru MUK Ustecka a MUK
Bfezinéves).

prelozky VVN 110 kV, zejména vyskové prelozky a prelozky sloupl v hlavni trase DO 519 a
v blizkosti ostatnich komunikaci (zejména na zapadni strané tunelu Zdmky z4pad a fizenou
kfizovatku ulic Cimicka a Spoficka s Cimickym pfivadégem).

prelozky vodohospodafské infrastruktury: V prostoru MUK Ustecka vodovod Dolni Chabry.
Pfelozka vytlaku DN 300 v ul. V Zamcich. Pfelozka vodovodu u MUK Bfezin&ves. Pfelozka
vodovodu DN 1600 (Karany lll vytlaény fad) u MUK Bfezinéves, ktery je dotéen pFestavbou
D8, resp. Prosecké radidly. VySkova prelozka vodovodu DN1600 (Karany lll. vytlaény fad)
v misté k¥izeni navrzeného odtoku z RN a DUN Déblice do Mratinského potoka. Déle je
navrzena prelozka stfedové kanalizace vul. Cinoveckd v km cca -2,700 a v km cca - 3,34
mimo téleso komunikace.
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DEMOLICE

Demoli¢ni prace nejsou ve stupni technické studie pfesné specifikovany. Trasa vede ve vétsiné
své délky volnou krajinou mimo zastavéné UGzemi a respektuje v Uzemné planovacich
dokumentacich dlouhodobé vymezeny koridor, kde se nenachazi obytna zastavba. V prostoru
Suchdola vyuziva stopu dlouhodobé pFedureného koridoru bez zdsadniho dopadu na casti
Suchdola zastavéné trvalymi objekty. DotCené objekty jsou zejména drobné ¢i doCasné stavby
typické pro zahradkéaFské kolonie.

Dle trasovani zdméru Ize oCekavat objekty urené k demolici ve tfech lokalitdch na Suchdole:
0 Suchdol - Vyhledy, km 36,35: bude se jednat pouze o nékolik staveb (kdIna, trafostanice)

0 Suchdol - zahradkafské kolonie, km 36,8 - 37,3: cca 6 desitek drobnych staveb - chatky,
zahradni domky, ojedinéle plechovy sklad ¢i garéz.

0 Suchdol - zahradkarska kolonie, v km 37,6 - 38,0 v hlavni trase a v km 1,15 - 1,5 Pfivadéce
Rybéarka: cca 110 ks drobnych staveb - chatky, zahradni domky.

0 V navazujici pfipravé bude feSeny moznosti zajisténi objektd v bezprostfedni blizkosti stavby
(zejména v blizkosti tunel(), jako je napf. ¢erpaci stanice pohonnych hmot vé. podzemnich
nadrzi nebo rodinna vila ¢.p. 217 u pfivadéce Rybarka.

Na stavbé 519:

0 Chatova osada na severnim Uboci Drahanského Gdoli - pod dalnicnim mostem, cca v km 41,4
-cca jedna desitka drobnych zahradnich domkd, kuiny.

VYSTAVBA

Pro potfeby dokumentace EIA byl zpracovan predbéZny projekt Zasady organizace vystavby [6],
podle néjZ je zpracovan zde predloZeny popis faze vystavby.

Zameér bude zprovoznén najednou. Vystavba pfedkladaného zaméru bude pomérné rozsahla,
zahrnuje tunelové Useky, dlouhé mostni estakaddy, bude dochazet ke kfizeni se stavajicimi
komunikacemi, které si vyZadaji provizorni i definitivni preloZky, vietné preloZek inZenyrskych
siti. Pro vystavbu budou pfijaty takové technologie, které v maximalni mozné mife zkrati dobu
vystavby a eliminuji vlivy na obyvatelstvo a Zivotni prostfedi (viz metoda ,cover and cut"
u tunelu Suchdol a Rybarka) a v navazujici pfipraveé jim bude nadale vénovéna velkd pozornost.

Etaoizace vystavby Po pfipravnych pracich (vybudovani zafizeni stavenisté, vymezeni staveniste,
vytyéeni zaborl, kaceni, skryvky) bude zahajena vystavba jednotlivych stavebnich objektd, které
dle svého charakteru budou probihat na dil¢i etapy. Jedna se zejména o tunelové Useky a mosty.
Po etapé realizace zakladnich objektd stavby navaze etapa dokoncéovacich praci, které zahrnuji
definitivni Gpravy télesa DO, pfelozky silnic a inzenyrskych siti, ozelenéni, vybaveni tunell apod.

Pfelozky komunikaci. Postup vystavby je navrien tak, aby byla zachovana doprava na
komunikacich kfiZujicich se se stavbou a maximalné byla zachovana obsluznost Uzemi (vedeni
provozu po provizornich komunikacich) - podrobnéji viz kap. B.I.6.1.

Rozsah staveni$té bude uren hranici trvalych a docasnych zaborl, které zahrnuji zafizeni
staveni$té a mezideponii. Situace ZOV [6] jsou doloZenyjako pfiloha A.1.12 a A.1.13. Plochy
zafizeni staveni$té jsou navrhovany prevazné v blizkosti stavebnich objektd, jako jsou MUK,
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tunely a dulezité mostni objekty, a to pfi zohlednéni dopravni dostupnosti z patefnich
komunikaci v okoli zaméru. Deponie a mezideponie jsou navrhovany v ploSe trvalych zaborl a
manipulagénich pruhl, dale ve vazbé& na objekty generujici nejvétsi objemy zeminy (portaly
tuneld), pfi zohlednéni charakteru lokality a dopravni dostupnosti. Dle ZOV [6] jsou navrzeny tyto
plochy:

Pi a P2: zafizeni stavenisté pfedevsim pro vystavbu MUK PF¥edni Kopanina a prvnich 3 kilometrd
hlavni trasy. Plochy jsou umistény v trvalych zaborech v okdch MUK a jsou dobfe dostupné
pF¥imo z délnice D7.

P3 a P4: mezideponie ornice a zemin pro zpétny zasyp. NavrZeny jsou podél hlavni trasy v ploSe
budoucich zemnich valli stim, Zze budou vrseny do vétsi vysky nez definitivni zemni valy.
PFistupné pouze z trasy stavby.

P5 a P6: zafizeni stavenisté pfedevsim pro vystavbu MUK Horomé&fice, tunelu Horoméfice a
Useku hlavni trasy cca od km 33 do km 35. Plochy jsou umistény v trvalych zaborech v okach
MUK a jsou dopravné dostupné provizorni stavenistni komunikaci v trase stavby s napojenim na
D7. Po silnici 11/240 se neuvazuje stavenistni doprava.

P7 a P8: mezideponie ornice a zemin pro zpétny zasyp (pfedevsim MUK Horoméfice a tunelu
Horoméfice). Navrzeny jsou podél hlavni trasy v plose budoucich zemnich valll stim, ze budou
vrSeny do vétsi vysky nez definitivni zemni valy. Pfistupné z trasy stavby.

P9: zafizeni stavenisté predevsim pro vystavbu MUK Suchdol, umisténé v trvalém zaboru v oku
MUK, dopravné dostupné pouze z prostoru stavenisté.

P10: zafizeni staveni$té pfedevsim pro vystavbu MUK Suchdol, tunelu Suchdol a pfipadné i
tunelu Horoméfice. Castecné ji Ize v pfipadé potfeby vyuZit i jako mezideponii zemin. Plocha je
navriena vedle pfivadéte z MUK Suchdol ksilnici 11/241. Po silnici 11/240 se neuvaZuje stavenistni
doprava, pristup je uvaZovan pouze provizorni stavenistni komunikaci vedenou v trase stavby s
napojenim na dalnici D7.

Pil: mezideponie ornice a zeminy pro zpétny zasyp tunelu Suchdol (cca 500.000 m3. Plocha je
navrZena v co nejvétsi blizkosti k tunelu Suchdol.

P12 a P13: zafizeni stavenidté pfedevsim pro vystavbu MUK Rybafka, tunelu Suchdol, tunelu
Rybarka a mostu pres Vitavu. Na ploSe P13 je situovana odvodiovaci Sachta, kterou je
uvaZzovana doprava prebytecné zeminy kVitavé. Plochy jsou umistény castecné v trvalych a
¢astené v doCasnych zaborech v prostoru MUK Rybéfka. JelikoZ je plocha ¢aste¢né situovana
v prostoru hlavni trasy, nebude moZno ji vyuZivat po celou dobu stavby. Misto je pomérné
obtizné dopravné dostupné pouze ulici Na Rybéafce, kudy nelze uvaZovat provoz tézké stavebni
techniky. PFistup je tak uvaZovan provizornimi komunikacemi podél budovaného tunelu Suchdol.

P14: zafizeni staveniSté pro vystavbu tunelu Rybarka a mezideponie zeminy pro zpétny zasyp
tunelu (cca 40.000 m3). Plocha je navriena na pozemku v tésné blizkosti tunelu Rybarka.

P15: provizorni pfistavisté na levém bfehu Vitavy, které bude slouZit pro nakladku zeminy na
nakladni lodé a dopravu materidlu na stavbu. Pfistup na plochu je mozny po silnici 11/242, po
které se ale nepredpoklada prepravovani vétsich objem( zemin ani materiald.

Plochy na pravém bfehu Vltavy znaceny Ciselnou Fadou 2x

P20: provizorni pfistavisté na pravém bFehu Vitavy, které bude slouZit dopravu materialu na
stavbu mostu pres Vitavu. Pfistup na plochu je moZzny po cyklostezce (v dobé vystavby mimo
provoz) z ulice V Zamcich.

P21: mezideponie ornice a zeminy pro zpétny zasyp tunelu Zdmky-zapad. Déle zde bude docasné
deponovana prebytetna zemina z Useku mezi mostem pres Vitavu a mostem pres Cimické udoli
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(cca 70.000 mJ), ktera bude odvezena po trase stavby k dalnici D8 aZ po zprovoznéni mostd pres
Cimické a Drahanské uadoli pro Ggely provozu stavebni techniky. Do té doby bude plocha
pFistupna pouze po provizorni komunikaci ve stop& polni cesty a privadéte Cimice z kfizovatky
ulic Spoficka a Cimicka. Je zde situovana odvodiovaci $achta, kterou Ize alternativné pouZit pro
dopravu zeminy k VItavé ¢i materidlu od Vitavy (viz nize zemni prace).

P22: zafizeni stavenisté pro vystavbu mostu pres Vitavu, tunelu Zamky-zapad a mostu pres
Cimické Gdoli. Plocha je pfistupna pouze po provizorni komunikaci ve stop& polni cesty a
privadéce Cimice z kfizovatky ulic Spoficka a Cimicka.

P23. mezideponie ornice a zeminy pro zpétny zasyp tunelu Zamky-vychod. PFistup pouze
z prostoru stavenisté.

P24: zafizeni stavenidté pro vystavbu tunelu Zamky-vychod, mostu pres Cimické Gdoli a pfipadné
i MUK Cimice. Dale zde bude dotasné deponovana Cast pfebytecné zeminy z Gseku mezi
mostem pres Cimické Gdoli a mostem pres Drahanské Gdoli (cca 700.000 m3, kterd bude
odvezena po trase stavby k dalnici D8 az po zprovoznéni mostu pres Drahanské udoli pro Gcely
provozu stavebni techniky. Do té doby bude plocha pfistupnd pouze po provizorni komunikaci ve
stopé polni cesty a privadéce Cimice z k¥izovatky ulic Spoficka a Cimicka.

P25 a P26: mezideponie ornice a prebyte¢né zeminy z Useku mezi mostem pres Cimické ddoli a
mostem prFes Drahanské udoli (viz plocha P24). Pfistupné jsou plochy pouze ztrasy stavby
privadéce Cimice z kFizovatky ulic Spoficka a Cimicka.

P27 a P28: zafizeni staveni$té pfedevdim pro vystavbu MUK Cimice a mostu pfes Drahanské
adoli. Plochy jsou umistény v trvalych zaborech v okdch MUK a jsou pfistupné pouze z trasy
stavby pfivadéce Cimice z kfizovatky ulic Spoficka a Cimicka.

P29: zafizeni stavenisté pro vystavbu tunelu Chabry-Zdiby a mostu pfes Drahanské udoli. JelikoZz
je plocha situovana v prostoru hlavni trasy, nebude mozno ji vyuZivat po celou dobu stavby.

P30: mezideponie ornice a pfipadné i zeminy pro zpétny zasyp tunelu Chabry-Zdiby. Pfistup na
plochu pouze z prostoru staveniste.

P31 a P32: zafizeni stavenisté pfedevsim pro vystavbu MUK Ustecka a tunelu Chabry-Zdiby.
Plochy jsou umistény v trvalych zaborech v okdch MUK a jsou dopravné dostupné ze silnice
11/608, kudy se vSak nepredpoklada prepravovani vétsich objemd zemin ani material. Hlavni
staveniStni doprava bude vedena po provizorni staveniStni komunikaci v trase stavby
s napojenim na D8.

P33: mezideponie ornice a zemin pro zpétné zasypy, predevsim tunelu Chabry-Zdiby, ekoduktu a
daldich objektl v MUK Bfezinéves. Dostupna z dalnice D8 pres budovanou MUK Bfezinéves.

P34: zafizeni stavenidté predevdim pro vystavbu MUK BFezinéves. Plocha je umisténa v trvalych
zaborech v okach MUK a je dobfe dostupna pfimo z délnice DS.

StaveniSté bude zfizeno, uspofadano a vybaveno pfistupovymi cestami pro dopravu materialu
tak, aby se stavba mohla radné a bezpecné provadét, upravovat nebo odstrafiovat. Nesmi pfitom
dochazet k ohroZovani a nadmérnému obtéZovani okoli staveb, ohroZovani bezpetnosti provozu
na vefejnych komunikacich ke znecistovani komunikaci, ovzdusi a vod, k zamezovani pfFistupu
k prilehlym stavbdm nebo pozemklm, k zastdvkdm méstskych hromadnych prostfedkd,
k vodovodnim sitim, pozarnim zafizenim a k poruSovani podminek ochrannych péasem a
chranénych Uzemi.

Stavenisté se vhodnym zplisobem oploti nebo jinak zajisti, vyzaduji-li to bezpecnost osob,
ochrana majetku nebo jiné zajmy spolecnosti. Oploceni nesmi ohrozovat bezpecnost dopravy na
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vefejnych komunikacich. Stavenisté, stavenistni zafizeni, oploceni stavenist, kterd jsou zcela
nebo zC¢asti umisténa na vefejnych komunikacich a vefejnych prostranstvich, se musi zabezpecit,
vyrazné oznacit reflexnimi znackami a za snizené viditelnosti nélezité osvétlit a opatfit
vystraznymi svétly. ZvySeny dlraz na zajisténi stavenisté bude kladen v prostoru zastavéného
Gzemi. Stavebni hmoty a vyrobky se musi na staveniStich bezpetné ukladat. Jsou-li uloZeny na
volnych prostranstvich, nesmi naruSovat vzhled mista nebo jinak zhorSovat Zivotni prostredi.
Odvadeéni srazkovych vod ze staveniSté musi byt zabezpeceno tak, aby se zabranilo rozméaceni
povrchll ploch stavenisté, zejména vozovek. Stavby, vefejna prostranstvi, komunikace a zelen,
které jsou v dosahu negativnich G¢ink( zafizeni staveni$té, se musi po dobu provadéni nebo
odstranovani stavby bezpecné chranit. StaveniSté a vSechny doCasné stavby a zafizeni na
staveniSti musi byt upraveny a udrzovany, aby nenaruSovaly Spatnym vzhledem pracovni a
Zivotni prostredi.

Zemni prace. Z bilance zemin vyplyva vyznamny pFebytek zeminy (na stavbé 518 cca 2,4 mil m3
na stavbé 519 2,5 mil. m3). To je dano vedenim hlavnim trasy v zafezu a v tunelech, vietné
tunelového privadéte Rybarka. VytéZena zemina bude Castecné ukladana do zemnich vald,
v mistech moZného pfimého napojeni stavenistni komunikace na délnici D7/D8 bude pfebytetna
zemina rovnou odvazena. V mistech tunelll bude do¢asné deponovéana pro zpétny zasyp tuneld.
UvaZzuje se také vyuziti lodni dopravy na Vitaveé, kdy pfeprava vykopu by byla zajisténa pres
systém Sachet a Stol z hornich partii Suchdola, alternativné i na pravém bfehu, do udoli k Fece
Vitavé. Koncepce hospodareni s vytéZzenou zeminou je po jednotlivych Usecich stavby uvaZzovana
dle ZOV [6] nasledovné:

isek MUK PFedni Kopanina - MUK Horoméfice: vytéZena zemina bude ¢aste¢né ukladana pfimo
do zemnich valli navrzenych po obou strandch hlavni trasy (jedna se o cca 300.000 m3) a
prebyte¢na zemina v objemu cca 1.200.000 m3 bude pribézné rovnou odvazena s vyuzitim
dalnice D7.

usek MUK Horoméfice - MUK Suchdol: vytéZena zemina mdZe byt i zde Gastecné ukladana
prfimo do zemnich vald navrzenych v tomto Useku, jedna se vSak o fadové nizsi mnozstvi (cca
40.000 m3) nez v predchozim Gseku. V daném misté je tfeba deponovat zeminu pro zpétny zasyp
hloubeného tunelu Horoméfice (cca 130.000 m3). Prebyte€na zemina v objemu cca 250.000 m3
bude bud pribézné rovnou odvazena v trase stavby a dale s vyuzitim dalnice D7 nebo je mozno
vyuZzit lodni dopravu po Vitavé (viz nize).

isek MUK Suchdol - MUK Rybéarka: pro zp&tny zasyp tunelu Suchdol je tfeba dotasné deponovat
cca 500.000 m3 DalSich cca 650.000 m3prebytetné zeminy je tfeba odvést na misto trvalého
uloZeni. Trasu pro odvoz je mozno stejné jako u predchoziho Useku vést v trase stavby k dalnici
D7. Jako vhodngjsi se vSak jevi vyuZit odvodnovaci Stolu, kterou by se zemina dopravila pfimo na
nakladni lode€, zakotvené u provizorniho mola na levém bFehu Vitavy, a déle po fece s vyuZitim
lodni dopravy.

privadé¢ Rybéarka: pro zpétny zasyp tunelu Rybéarka je tfeba doCasné deponovat cca 40.000 m3
objem pfebytecné zeminy €ini cca 230.000 m3a jeji odvoz bude FeSen stejné jako u pfedchoziho
Useku.

Usek most pres Vitavu - most Drahanské udoli: tento rliznorody a velice €lenity Usek, ve kterém
se nachazi 2 tunely (Zamky-zapad a Zamky-vychod), most pres tdoli Cimického potoka a MUK
Cimice, je dopravné velice 3patné dostupny. Pfijezd je mozny prakticky pouze po ulicich Spoficka
nebo Cimicka, které jsou ale vedeny zastavénym Gzemim. Ulice Spoficka je navic napojena na
silnici 11/608 kapacitné nevyhovujici okruzni kfizovatkou. VyuZiti odvodnovaci Stoly pro dopravu
k Vltaveé je vtomto pfipadé problematické, jelikoZ nejvétSi objem pFebytecné zeminy bude tézen
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v prostoru MUK Cimice, ktery je ale od vrcholu odvodiiovaci §toly oddélen Cimickym udolim.
Z téchto dlvodU je navrieno veskerou vytézenou zeminu docasné deponovat v bezprostfednim
okoli stavby a prebyte€nou zeminu v objemu cca 800.000 m3 ktera nebude vyuZita pro zpétné
zésypy tunelll a zemni valy, odvaZet po trase stavby k dalnici D8 az po zprovoznéni mostu pres
Drahanské adoli pro ucely provozu stavebni techniky. Alternativné Ize obdobné jako na stavbé
DO 518 vyuzit pro dopravu pFebytecného materialu odvodfovaci Stolu, kterou by se zemina
dopravila pfimo na nékladni lod&, zakotvené u provizorniho mola na pravém bfehu Vitavy, a dale
po fece svyuZitim lodni dopravy. Pro dopravu zeminy z Gseku mezi mosty pfes Cimické a
Drahanské udoli (cca 700.000 m3) by bylo nutno vybudovat provizorni zpevnénou komunikaci
s vyhybnami v trase stavajici polni cesty.

Usek most Drahanské udoli- MUK Ustecka: vytéZena zemina bude ¢aste¢né ukladana pfimo do
zemnich vall navrzenych po obou stranach hlavni trasy, pro zpétny zasyp tunelu bude zemina
docasné deponovana v bezprostfednim okoli stavby. Pfebyte¢na zemina v objemu cca 300.000
m3bude pribézné rovnou odvazena v trase stavby k dalnici D8.

Usek MUK Usteckd - MUK Bfezinéves: vytéZena zemina bude obdobné jako v predchozim useku
¢astecné ukladana pfimo do zemnich vald kolem stavby, prebyte¢na zemina v objemu cca
1.400.000 m3bude pribézné rovnou odvazena s vyuzitim dalnice D8.

S etapou vystavby souvisi také vystavbou vyvoland doprava - staveniStni a pfepravni trasy
(ndkladni doprava vyvolana stavbou po vefejnych komunikacich). Pro stavenistni dopravu budou
hned na zaCatku vystavby vybudovany provizorni stavenistni komunikace v trase stavby,
pfipadné v bezprostfedni blizkosti (pFedevsim v oblastech tunelll, kde by byl dopravni koridor
veden podél vykopu pro tunel). Distribuce materiald z/na misto zapracovani bude po celou dobu
vystavby primarné vedena po tomto koridoru v ndvaznosti na dalnici D7 (stavba 518) a na délnici
D8 (stavba 519). S vyuzitim dalSich silnic Il. a Ill. tfid, které stavbu KkFizuji, lze uvaZovat pouze
v omezeném mefitku napfiklad pro provoz osobnich a lehkych nékladnich vozidel; nikoliv vSak
pro odvoz zeminy. Provizorni komunikace ve stop& Cimického pfivadéée a polni cesty do
prostoru obtizné pFistupného Drahanského a Cimického udoli bude slouZit pouze pro dovoz
stavebniho materialu, nikoliv pro odvoz prebytetné zeminy (ta bude doCasné deponovana, viz
vySe v textu).

Vysoké intenzity stavebni dopravy budou generovat pfedevsim zemni prace (odvoz prebytecné
zeminy). Dlraz bude kladen na vyuZiti co nejvét$siho mnozstvi zeminy pfimo v misté stavby
(navrh ozelenénych zemnich valli, dale napf. rozprostfeni ornice, pfipadné i zeminy, na okolni
zemédeélské plochy, terénni Gpravy v okoli stavby). Podrobnégji viz dale v textu dokumentace.

Technologie vystavby. Predpoklada se, Zze na stavbé nebude umisténa mobilni betonarna ani
obalovna a veSkeré tyto materialy budou dovazeny. Pro tunel Suchdol a Rybarka je navrzeno
vyuZziti progresivni stavebni technologie pomoci podzemnich stén (systém ,,cover and cut"), coZ
umozni vyrazné zkraceni pfimého vlivu na obyvatelstvo. Na povrchu terénu probéhnou pouze
pfipravné prace, vykop pouze do Urovné stropu budouciho tunelu, realizace podzemnich stén,
betonéZ stropni desky, zasypy a konefné Upravy terénu. VeSkeré dalsi stavebni prace vietné
montaze technologického vybaveni tuneld budou néasledné probihat pod jiz hotovou stropni
deskou a budou vidét (,,obtéZovat okoli") pouze v misté pfistupu na stavenisté. Proces vystavby
na povrchu se vSemi svymi nepfiznivymi vlivy (zejména hlukovd a rozptylova situace, rudeni
pohody) je zna¢né minimalizovan. Principem této metody s vyuZitim nejmodernégjSich technologii
s Celnim odtéZovanim pod ochranou stropni desky je v prvni fazi vykop mélké stavebnijamy, kde
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dojde kvybudovani stropni konstrukce a svislych konstrukénich prvkd obvykle ve formé
podzemnich stén. Poté mohou soucasné probihat prace jak na horni tak i na spodni stavbé, coz
pFinasi znacné Casové Uspory. Na povrchu mize byt v co nejkrat$i dobé obnoven bézny provoz a
ukon€ena nejvice obtézujici faze vystavby, zatimco pod stropni konstrukci dale probiha téZba a
dalsi stavebni prace. Takto zvolend technologie vystavby minimalizuje negativni UCinky
stavebnich pracijak ploSné a Gasové, tak isvou intenzitou.

Stavba ostatnich tuneld probéhne v otevieném vykopu. Predpoklada se zajisténi svah( vykopl
kombinaci hfebikovani, kotveni s ochrannou svah( stfikanym betonem.

Obecné se predpoklada provadéni béznymi technologiemi za poufZiti béZznych dopravnich a
stavebnich strojii a zafizeni sdlrazem na vyuZiti nejnovéjSich technologii, které pfispivaji
k minimalizaci negativnich vlivll z vystavby. V tabulce Tab. 44 v kap. B.Ill.4 je uveden odhadovany
pocet kusl téziké stavebni mechanizace uvazovany v typickém UGseku stavby. Uvazovana doba
provozu jednotlivych strojl je 10 hod/den.

Trhaci prace. PFi vykopovych pracich tuneld, Sachet a $tol je nutno kromé mechanického
rozpojovani pocitat také s trhacimi pracemi, a to v pomérné velkém rozsahu. Bude upfesnéno
v navazujici pfipraveé zaméru.

Pro ucelenost a lepsi pochopeni popisu zaméru je zde uveden obrézek se situaci stavby. Jedna se
0 obrazek bez méfitka. V méfitku viz vykresové ¢asti pfilohy A.l a A.ll.
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ZAKON O INTEGROVANE PREVENCI véetn& porovnani s neilepsimi dostupnymi technikami,
s nimi spojenymi Grovnémi emisi a dalSimi parametry - Z&meér nespadd do reZimu z&kona
€. 76/2002 Sb., o integrované prevenci a omezovani zneCisténi, o integrovaném registru
znedistovani a o zméné nékterych zakond (z. o integrované prevenci), ve znéni pozd. pfedpisu.

B.l.7. PREDPOKLADANY TERMIN ZAHAJENI REALIZACE ZAMERU A JEHO
DOKONCENI

Pfedpokladany termin zahajeni stavby: 2027

Pfedpokladany termin uvedeni stavby do provozu: 2030

Terminy jsou uvedeny dle pFedpokladaného harmonogramu stavby pfi bezproblémovém
projednani povolovacich procesl v navazujicich Fizenich.

B.1.8. VYCET DOTCENYCH UZEMNICH SAMOSPRAVNYCH CELKU

Kraj: Hlavni mésto Praha
Vycet obci: Hlavni mésto Praha
Spravni obvod: Praha 6%) Praha 8*%*)
Méstska ¢ast: Praha - Pfedni Kopanina Praha 8
Praha - Nebusice Praha-Dolni Chabry
Praha - Lysolaje Praha - Bfezinéves
Praha - Suchdol Praha - Déblice

*) Za vykon statnispravnispravy ve spravnim obvodu odpovida Ufad MC Praha 6
**) Za vykon statnispravni spravy ve spravnim obvodu odpovida Urad MC Praha 8

Kraj: StfedoCesky kraj

Vycet obci: Horoméfice Zdiby

B.1.9. VYCET NAVAZUJICICH ROZHODNUTI PODLE § 9A ODST. 3 A SPRAVNICH
ORGANU, KTERE BUDOU TATO ROZHODNUTI VYDAVAT

VycCet hlavnich navazujicich rozhodnuti:

e Rozhodnuti o zdméru - dle § 195 stavebniho zakona ¢. 283/2021 Sb. (nabyva Gcinnosti dne
1.1.2024) - vydava Specializovany a odvolaci stavebni tfad
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= Rizeni o povoleni &innosti provadéné hornickym zptisobem - podle § 20 odst. 1 zakona €.
61/1988 Sh. je dotéenym organem v fizenich o povoleni staveb, jejichZz provedeni je
navrhovano ¢innosti provadénou hornickym zplsobem, Obvodni bansky Grad:

- Obvodni bafisky 0fad se sidlem v Praze pro Gzemi Hlavniho mésta Prahy a kraje
StfedocCeského

= Rizeni o povoleni k nakladani s povrchovymi a podzemnimi vodami - dle § 8 zakona ¢.
254/2001 Sb., o vodach a o zméné nékterych zakonl (Vodni zdkon), v pl. znéni - vydava
pfislusny vodopravni Ufad:

- Odbor vystavby, Ufad méstské &asti Praha 6 - zajistuje vykon vodopravniho Gfadu
v pfenesené pravomoci dle zdkona €. 254/2001 Sb., o vodach, a zakona 274/2001 Sb. o
vodovodech a kanalizacich, oba v platném znéni.

- Odbor Gzemniho rozvoje a vystavby, Ufad meéstské Casti Praha 8 - zajistuje vykon
vodopravniho Ofadu v prfenesené pravomoci dle zdkona ¢. 254/2001 Sb., o vodéach, a
zakona 274/2001 Sb. o vodovodech a kanalizacich, oba v platném znéni.

- Odbor Zivotniho prostfedi, Mé&stsky Gfad Cernosice

- Odbor Zivotniho prostfedi, Méstsky Ufad Brandys nad Labem-Stara Boleslav
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B.Il. UDAJE O VSTUPECH

B.I.1. PUDA

Zabory
Zameér zasahuje celkem do dvanacti katastralnich Gzemi. V nasledujici tabulce jsou uvedeny
zaborem dotcené Uzemnijednotky za celou stavbu:

Tab. 12 Zaborem dotéené Gzemnijednotky (ve sméru stanic¢eni)

Kraj Obec/mésto Katastralni Gzemi Cislo katas. tzemi

Hlavni mésto Praha Praha Pfedni Kopanina 734373

Hlavni mésto Praha Praha Nebusice 729876

- Hlavni mésto Praha Praha Lysolaje 729931
Usek DO 518 Stfedocesky Horomeéfice Horomérice 644773
Hlavni mésto Praha Praha Sedlec 730041

Hlavni mésto Praha Praha Suchdol 729981

Hlavni mésto Praha Praha Suchdol 729981

Hlavni mésto Praha Praha Bohnice 730556

Hlavni mésto Praha Praha Cimice 730394

Usek DO519  Hlavni mésto Praha Praha Dolni Chabry 730559
Stfedocesky Zdiby Zdiby 792411

Hlavni mésto Praha Praha Brezinéves 614131

Hlavni mésto Praha Praha Déblice 730629

Pro pfedmétné uUseky zaméru (DO 518 a DO519) byly vypracovany zjednoduSené zaborové
elaboraty, které jsou soucCasti technickych studii [1][2], a ze kterych Dokumentace EIA
v kapitolach tykajicich se pldy vychéazi.
e Zjednodu$eny zaborovy elaborat pro stavbu DO 518 Ruzyné - Suchdol (PRAGOPROJEKT,
a.s., 05/2022).

e ZjednoduSeny zaborovy elaborat pro stavbu DO 519 Suchdol - Bfezinéves (AFRY CZ s.r.o.,
06/2022).

Tab. 13 Celkovy prehled zabor(d (ha) podle jednotlivych kultur vyuziti

Celkovy trvaly zabor zameéru (Useky DO 518 a 519) je 284,148 ha, z Cehoi je:
> 247,40 ha ZPF

> 4,49 ha PUPFL
> 30,75 ha ostatni plocha
> 1,24 ha vodni plocha
> 0,13 ha zast. plocha
Usek DO 518 Usek DO 519
> 120,28 ha ZPF > 127,12 ha ZPF
> 0,21 ha PUPFL > 4,28 ha PUPFL
> 6,08 ha ostatni plocha > 24,67 ha ostatni plocha
> 0 ha vodni plocha > 1,24 ha vodni plocha
> 0,12 ha zast. plocha > 0,0079 ha zast. plocha
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Trvalé z&bory stavby (v m2) podle jednotlivych katastralnich Gzemi a kultur vyuZiti jsou uvedeny
v nésledujici tabulce. Dominantné budou trvalym zaborem doteny pozemky ZPF (87 %), zbytek
tvofi ostatni plochy (11 %), lesni pozemky (1,5 %), vodni plochy (0,4 %) a zastav, plochy (0,05 %).

Tab. 14 Celkovy prehled trvalych zabor(i (m2) dle jednotlivych katastralnich Gzemi a kultur vyuziti

Katastrln{ (zem ZPF ostatni pl.,  vodni pl.  PUPFL zast.pl. celkem

m2 ost. kom. m2 m2 m2 m2 m2
Pfedni Kopanina 329 225 7394 0 0 0 336 619

Nebusice 5839 2192 0 0 0 8031

Usek DO Lysolaje 860 0 0 0 0 860
518 Horoméfice 547 409 22 522 0 0 0 569 931
Suchdol 291 570 24 495 0 0 1064 317 129
Sedlec 29 004 4231 0 2 100 196 35531
Suchdol 3745 2326 3547 3503 0 13121
Bohnice 113 832 9404 3331 25063 0 151 630
. Cimice 172 030 7084 3560 10 287 0 192 961
Usgi‘gm Dolni Chabry 121 207 33 182 0 2 958 0 157 347
Zdiby 207 135 23417 0 1067 0 231619
Brezinéves 197 988 49 428 0 0 0 247 416
Dablice 455 306 121 860 2040 0 79 579 285

2475 150 307 535 12 478 44 978 1339 2841480
87,11% 10,82 % 0,44 % 1,58 % 0,05 % 100%

celkem

Docasné zabory stavby (v m2) dle jednotlivych katastr, Gzemijsou uvedeny v nasledujici tabulce.
Obecné lze fici, Ze doCasné zabory budou potfebné pro zafizeni stavenisté, pfistupové
komunikace na staveni$té a deponie stavebnich material(. V dal$im stupni projektovych pfiprav
budou trvalé a doasné zabory upfesnény a budou rovnéz zpfesnény doCasné zabory nad 1 rok a
do 1 roku.

Tab. 15 Celkovy prehled docasnych zabor( (m2) dle jednotlivych katastralnich Uzemi a kultur vyuziti

e ZPF ostatni pl., ost.  vodni pl. PUPFL  zast.pl. celkem
katastralni azemi

m2 kom. m2 m2 m2 m2 m2
Pfedni Kopanina 0 0 0 0 0 0
Nebusice 0 0 0 0 0 0
Usek DO Lysolaje 0 0 0 0 0 0
518 Horoméfice 0 0 0 0 0 0
Suchdol 255 323 0 0 0 0 255 323
Sedlec 54 376 0 0 0 0 54 376
Suchdol 0 0 0 0 0 0
Bohnice 75 047 1932 1504 0 0 78 483
, Cimice 123 479 0 0 0 0 123 479
UsgngO Dolni Chabry 33190 1142 0 0 0 34 332
Zdiby 418 0 0 0 0 418
Brezinéves 89 514 0 0 0 0 89 514
Déblice 0 0 0 0 0 0
631 347 3074 1504 0 0 635 925
celkem
99,28 % 0,48% 0,24% 0% 0% 100%
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Zemédelsky pddni fond (ZPF)
Dotéeni zemédélského pldniho fondu pro trvaly a docasny zabor dle jednotlivych kultur
sumarizuje Tab. 16. V navazujici pFipravé bude rozsah zaborli upfesnén dle zaméreni stavby a
detaill technického Feseni, budou podrobné vycisleny trvalé i docasné zabory pldy a vypoéteny
odvody za vynéti ZPF.

- Trvalé zabory ZPF: 2 475 150 m2 coZ je cca 87 % z celkového trvalého zaboru stavby

- Docasné zabory ZPF: 631 347 m2, coZ je cca 99 % z celkového doCasného zaboru stavby

Tab. 16 Celkovy prehled trvalych a do¢asnych zabor( ZPF podle jednotlivych kultur

kultura orna plida  trv. trav. porost  zahrada ovocny sad celkem
o 2 462 805 954 m2 5690 m2 5701 m2 2475 150
Trvaly zabor ZPF
99,5 % 0,04 % 0,23 % 0,23 % 100%
o 614 681 0 m2 16 666 m?2 om?2 631 347
Docasny z&bor ZPF
97,36 % 0% 2,64 % 0% 100 %

V ramci jednotlivych katastralnich Gzemi budou trvalym zaborem dotéeny pldy s nasledujici
bonitou (dle bonitovanych pldné ekologickych jednotek) a tfidou ochrany:

Tab. 17 Trvalé zabory ZPF (m2) - BPEJ/tfida ochrany

Usek USEK DO518 USEK DO519

y ,

a “0f 4z 3 oy o3 g 3 5o o5 £ og wm
ZPF S R & 5 S g2 s £ E 5 T 5 3

CZ N 9 A @ & @ U o 5 e

1 21000 252279 2925 0 176946 210607 9736 O 0 0 0 o 0 0 652493
V. 22504 769462252 340 41132 0 0 0 0 0 0 0 0 0 120670
V. 23746 0 662 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 662
W, 22511 0 0 520 4094 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4614
I 21010 0 0 0 8447 8627 O 3734 0 0 0 0 0 0 20808
W 22501 0 0 0 205337 0 0 0 0 0 0 0 0 0 205337
V. 22514 0 0 0 4094 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4094
I 21200 0 O 0 107359 0 0 0 0 0 0 0 0 0 107359
V. 22604 0 0 0 0 575 0 0 0 0 0 0 0 0 5756
W 22600 0 0 0 0 26208 0 0 0 0 0 0 0 0 26298
v. 22113 0 0 0 0 40282 6595 O 0 0 0 0 0 0 46877
v. 22253 0 0 0 0 0o w2 0 0 0 0 0 0 0 942
V. 22312 0 0 0 0 0 10475 0 0 0 0 0 0 0 10475
W 22611 0 0 0 0 0 1256 0 13231 0 0 0 0 0 14487
v. 22213 0 0 0 0 0 o 1 0 3732 0 0 0 0 36743
I 20010 0 0 0 0 0 0 0 119 0 0 0 46032 122818 168969
I 20210 0 0 0 0 0 0 0 42545 18346 0 0 0 0 60891
V. 22651 0 0 0 0 0 0 0 27590 0 0 0 0 0 27590
v. 23716 0 0 0 0 0 0 0 16878 0 0 0 0 0 16878
v. 23746 0 0 0 0 0 0 0 13469 0 0 0 0 0 13469
1 20100 0 0 0 0 0 0 0 0 2435 0604 88662 75622 320485 496808
I 20112 0 0 0 0 0 0 0 0 89070 1741 0 0 0 90811
I 20810 0 0 0 0 0 0 0 0 21006 0 0 0 0 2109
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Usek USEK DO 518 USEK DO 519
Tiida K i p - " Celkem
.z = @ o ; — — o
ochrany T f 8 & s & &3 & s § z & & m
zPF g 2 3 £ El 5 £ £ S 2 £ |
x 8 > 0 £ 3 S o S o < 2 S
) o > . el )
BPEJ N =z 2 2 @« fa] o
M. 2.63.00 0 0 0 0 0 0 0 0 4351 0 0 0 0 4351
1 2.02.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15779 84126 39059 0 138964
V. 2.20.41 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28954 0 0 0 28954
V. 2.22.12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 65129 22933 9281 0 97343
V. 2.04.01 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11414 27994 48 39456
1 2.03.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11955 11955

celkem 329225 5839 860 547409 291570 29004 3745 113832 172030 121207 207135 197988 455306 2475150

V ramci jednotlivych katastralnich Gzemi budou dotéeny pldy docasnym zaborem s nasledujici
bonitou (dle bonitovanych pddné ekologickych jednotek) a tfidou ochrany:

Tab. 18 DoCasné zabory ZPF (m2) - BPEJ/tfida ochrany

Usek Usek DO 518 Usek DO 519
Trida ) g 8 > @ Cetkem
ochrany Kz g |—§A é‘ ?é S 2 = § s 5 £ é S m2
ZPF S B g o S 3 S 5 £ 5 M3 ’ =
BPEJ x z — Jc:> 7] 7] o a =
1 2.10.00 o 0 0 0 162168 0 0 209 0 0 0 0 0 162377
1. 2.10.10 0 0 0 0 60269 19825 0 0 0 0 0 0 0 80094
V. 22113 o0 0 0 0 20753 0 0 0 0 0 0 0 0 20753
v. 22213 o 0 0 0 0 0 0 0o 63302 0 o 8373 0 71675
Iv. 2.26.04 o0 0 0 0 1542 0 0 0 0 0 0 0 0 1542
. 22601 o 0 0 0 10591 0 0 0 0 0 0 0 0 10591
IV. 22312 o 0 0 0 0 30609 0 0 0 0 0 0 0 30609
m. 22611 o 0 0 0 0 3942 0 301 107 0 0 0 0 4350
1. 20210 o 0 0 0 0 0 0 53721 20536 0 0 0 0 74257
Iv. 22651 o0 0 0 0 0 0 0 2625 0 0 0 0 0 2625
v. 23716 o 0 0 0 0 0 0 17819 0 0 0 0 0 17819
v. 23746 o0 0 0 0 0 0 0 372 0 0 0 0 0 372
1 2.01.00 o 0 0 0 0 0 0 0 2171 2612 o 0 0 4783
In. 20112 o 0 0 0 0 0 0 0 37363 0 0 0 0 37363
1 20200 o 0 0 0 0 0 0 0 0 7195 418 o 0 7613
Iv. 22212 o0 0 0 0 0 0 0 0 0 23383 0 0 0 23383
IV. 20401 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 81141 0 81141
celkem 0 0 0 0 255323 54376 0 75047 123479 33190 418 89514 0 631347

V ramci realizace stavby bude ornice a podorniéni vrstva z dotéenych pozemk( ZPF sejmuta a
deponovana, po ukonéeni vystavby bude pouzita k ohumusovani svahd, k vegetaénim Upravam a
rekultivacim docasnych zabord. Ornice sejmuta z docasnych zaborll bude po ukonéeni vystavby
vracena na plvodni misto v plvodni vrstvé. Pfebyte¢na ornice z trvalych zabor bude nabidnuta
zemeédélsky hospodaficim subjektdm (v souladu s pozadavky pfislusného organu ochrany ZPF).
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Pozemky dotfené doCasnym zdborem je nutno nasledné rekultivovat. V prostoru manipulacnich
pruhl a opusténych ploch skladek a stavebnich dvorli bude provedena technicka i biologicka
rekultivace. Po rekultivaci budou plochy dofasného z&boru vraceny a pfipojeny k sousednim
pozemkdm. Na zafizeni stavenist je doporucena tfiletd biologickd rekultivace, na plose
manipulacnich pruhi dvouleta.

Pozemky urcené k pIlnéni funkcilesa (PUPFL)

Dotceni PUPFL pro trvaly a doCasny zabor sumarizuje Tab. 19. Zasah do jednotlivych kategorii lesa
je uveden v kap. D.L.5. V navazujici pfipravé bude rozsah zabor( upfesnén dle zaméreni stavby a
detaildl technického FeSeni, budou podrobné vycisleny zabory pldy a vypoCteny poplatky za
odnéti pozemk( uréenych k pInéni funkci lesa a vypocet $kody zplsobené na lesnich pozemcich a
lesnich porostech.

- Trvalé zdbory PUPFL: 44 978 m2 co? je cca 1,5 % z celkového trvalého zaboru stavby

- Docasné zabory PUPFL: 0 m2 k do¢asnému zaboru PUPFL nedojde.

Tab. 19 Trvalé a docasné zabory PUPFL (m2)

. Trvaly zabor Docas. Katastr. Trvaly zabor Docasny

Katastr, uzemi PUPFL  zaborPUPFL azemi PUPFL zaborPUPFL
Pfedni Kopanina 0 0 Suchdol 3503 0
Nebusice 0 0 Bohnice 25 063 0
Usek Lysolaje 0 0 Usek Cimice 10 287 0
DO518  Horoméfice 0 0 00519 Dol. Chabry 2958 0
Suchdol 0 0 Zdiby 1067 0
Sedlec 2100 0 Bfezinéves 0 0
Déblice 0 0

Celkem DO 518, 519 Trvaly: 44 978 m2 Docasny: 0 m2

Bilance skryvky ornice o podornici

Skryvka svrchnich kulturnich vrstev pddy z ploch trvalého zéboru stavby bude ¢init cca
1673 239 m3. Skryvka hloubéji ulozenych kulturnich vrstev pldy (podornici) z ploch trvalého
zaboru stavby bude init cca 145 614 m3.

Tab. 20 Bilance skryvky ornice a podorni¢i z ploch trvalych zaborl stavby

Skryvka ornice z trvalého zdboru (m3)  Skryvka podornici z trvalého zdboru (m3)

Usek DO 518 1176 330 26 485
Usek DO 519 496 909 119 129
Celkem 1673 239 145 614

Bilance skryvky z ploch docasnych zabor( bude stanovena v navazujici PD po upfesnéni jejich
rozsahu. Lze oCekavat, Ze jeji rozsah bude odpovidat poméru zabord ZPF pro trvaly a docasny
zabor, pficemZ doCasny zabor ZPF tvofi cca \bzaboru trvalého.

Zhodnoceni plidnich pomérl zajmového Gzemi a vlivu zaméru na pddu je obsazeno v kapitolach.
C.25aD.l5.
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B.I.2. VODA

OBDOBI VYSTAVBY

V obdobi vystavby nebudou vznikat vy$$i naroky na vodu, neZ jaké odpovidaji danému typu
stavby. Spotfeba vody se bude odvijet od organizace jednotlivych etap vystavby a poctu
nasazenych pracovnikd.

Voda pro pitny reZzim a hygienické potfeby bude spotfebovavana v prostoru stavenisté a bude
v odpovidajicim mnoZstvi zajiStovadna obvyklymi prostfedky (napf. dovozem balené vody, barely,
cisternami ¢i napojenim na stavajici rozvod vody). Objem spotfebované vody bude zavisly na
poctu pracovnikdl na stavbé. Pro dopravu vody bude urcujici i charakter zafizeni stavenisté.

Technologickd voda pro technologické ucely (napf. pro oSetfovani betonu, kropeni stavby a
deponii, oplachy vozidel a stavebnich stroji atd.) mUze byt voda odebirdna z mistnich zdrojl
(napf. vodovodni sité), nebo dovaZena cisternami. Tato problematika bude podrobné FeSena
dodavatelem stavby, stejné jako zajisténi potencionalni potfeby pozarni vody v pribéhu
vystavby (napojeni na vodovodni sité).

Odbéry vody budou pouze pfechodné, doCasné omezené. Mnozstvi vody a jeji zdroje nejsou
v sou¢asném stupni pfipravy stanoveny. Skutetnd spotfeba vody bude urfena na zéakladé
specifikace stavebnich technologii a zplsobu realizace stavby, ktery navrhne dodavatel stavby.
V tomto stupni rozpracovanosti lze konstatovat obecné Udaje o pfedpokladané spotfebé vody na
jednoho pracovnika dle platnych smérnic a vyhlasek:

Pitn4 voda 5 I/osoba/sména

Voda pro myti (Spinavy prasny provoz) 120 I/osoba/sména

OBDOBI PROVOZU

Pitna voda

Obsluzna zafizeni jako jsou Cerpaci stanice pohonnych hmot, odpocivky nebo stfediska udrzby
nejsou v ramci zameéru navrhovana. Lze uvaZovat jen naroky v rdmci socialniho zazemi objektd
PTO, kde se vSak bude jednat o zcela minimdalni mnoZstvi. Tyto objekty byvajici standardné
feSeny napojenim na stavajici vodovodni sité.

Pozarni voda

Potfeba vody v dobé pozarniho zdsahu pfi havarijni situaci bude vyZadovat odpovidajici
specifické Feeni pro jednotlivé tunelové Useky. Podle pozadavkd ¢l. 13.4.1 CSN 73 7507
Projektovani tunelli pozemnich komunikaci se pozarni vodovod zfizuje u tunell delsich nez 300
m. Pro tunely do délky 1000 m je poZadovano pro vedeni hasebniho zasahu ze dvou stran
zajisténi prdtoku nejméné 2x 15 I/s a zasoba vody musi pokryt potfebu vody na dobu 60 minut.
Pro tunely del$i nez 1000 m se poZaduje zajistit prltok 2x 15 I/s a zasoba vody musi pokryt
potfebu vody na dobu 120 minut.

Usek DO518-Tunel Horoméfice (délky 500 m)

Pro vedeni hasebniho zasahu ze dvou stran v tunelu délky 500 m se pozaduje zajistit priitok
minimélné 2 x 15 l.s1na dobu 60 minut. Zdsoba vody pro technologické ucely (myti) musi byt
nad tento minimalni objem. Voda bude pfivadéna z méstského vodovodniho fadu do poZarni
nadrze.
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Usek DO 518-Tunel Suchdol (1970 m). Tunel Rybafka (980 m)

Tunel Suchdol itunel Rybéarka je zafazen mezi dlouhé tunely. Pro vedeni hasebniho zasahu ze
dvou stran se pozaduje zajistit priitok minimalné 2 x 15 I.s1na dobu 120 minut (CSN 73 7507).
Zasoba vody pro technologické Ggely (myti) musi byt nad tento minimalni objem. Cerpaci
stanice bude umisténa v PTO. Voda bude pfivadéna z méstského vodovodniho fadu do
pozarni nadrze nebo Cerpana z Vitavy. Zasobovani vodou tunelli Suchdol a Rybarka je mozno
fesit spolecné.

Usek DO 519 Tunel Zamkv-zapad (150 m) a Zamkv-vvchod (300 m)

Pozarni vodovod v tunelech Zamky-zapad a Zamky-vychod se bude zdsobovat z jednoho
zdroje, a to z nadrze pozarni vody umisténé na ploSe pred PTO u zdpadniho portalu tunelu
Zamky-z4pad.

Usek DO 519 Tunel Dolni Chabrv-Zdibv (750 m)

Tunel Dolni Chabry-Zdiby, stfedné dlouhy tunel, bude zasobovan pozarni vodou z nadrze na
ploSe pfed vychodnim portdlem tunelu. Nadrze poZarni vody v rdmci stavby DO 519 budou
umistény na plochach u portald, které jsou urceny pro odstav techniky udrzby a zasah 1ZS. Na
vnitfnich strandch pod nouzovymi chodniky budou umistény poZarni vodovody, hydranty vidy
po dvou u portalld. Dopliiovani vody bude bud vodovodni pfipojkou napojenou na méstsky
vodovod, nebo bude voda dovazena.

Pozadovana zasoba vody bude zajisténa v nadrzich s kapacitou cca 150 m3na stavbé DO 519. Pro
stavbu DO 518 byl dle archivnich podkladd zpracovatele dfive uvazovan spoleény vodovod pro
tunel Suchdol a Rybarka s objemem pozZarni nadrze cca 610 m3 Jedna se o orientacni objemy
odpovidajici sou¢asnému stupni zpracovani, tyto parametry budou upfesnény v navazujici PD.
V PTO jsou navrzeny Cerpaci stanice pro doplfiovani vody do pozarni nadrze. Cerpaci stanice
pozarni vody jsou navrieny jako plné automatické a jsou poZarné bezpecnostnim zafizenim,
které musiv pripadé pozaru byt funkéni po dobu miniméalné 60 minut.

Technologicka voda

Potfeba uZitkové vody pro provoz zahrnuje naroky pro skrapéni ¢i myti komunikaci, zalivku
doprovodné vegetace, myti tunelll ¢i pro pfipravu solanky uzivané pro zimni Gdrzbu. Tato
potfeba bude kryta dovozem cisternami. Pro myti tunelll bude vyuZivdna voda z nadrze na
pozarni vodu.

B.Il.3. OSTATNI PRIRODNI ZDROJE

OBDOBI VYSTAVBY

Surovinové zdroje potfebné pro vystavbu budou odpovidat charakteru a rozsahu stavby. Pro
vystavbu zdméru budou tfeba jednorazové predevsim suroviny do konstrukZnich vrstev vozovky
a pro vystavbu tuneld. Jedna se predevsim o nasledujici suroviny:

- zemina a materialy pro nasypy, valy anebo zasyp hloubenych tunel(;
 ohumusovani pro ozelenéni dopravni stavby;

e kamenivo, Stérkopisky, asfalty pro konstrukéni vrstvy vozovek;
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e kamenivo, Stérkopisky pro betonové konstrukce;
e cement a prisady do betond;
e armatura, oploceni, atd.;
e prefabrikaty, potrubi, atd.
Dale vzniknou pfi vystavbé naroky predevsim na:
e zelen, stromy a kefe urené k vysadbé;
e materialy pro bezpelnostni vybaveni komunikace jako napf. dopravni znaleni (svislé a
vodorovné), zabradli aj.);
* materialy pro prelozky a ochranu vedeni inZenyrskych sit;
e natérové hmoty, izolani materialy, kabely;

 pohonné hmoty, oleje, maziva pro provoz stavenistni mechanizace a obsluzné dopravy.

Kubatury jednotlivych poloZek stavebniho materialu vychazeji z pfedbézného projektu Zasad
organizace vystavby zpracovaného pro potfeby EIA [6], jsou stanoveny orientatné a budou dale
upfesiiovany v navazujici projekéni pfipravé. Vyjma zemin nebudou pfedmétem zdrojii z mista
stavby, stavebni materidly budou zajistovany béznym zplisobem. V pfipadé narokl na kamenivo,
Stérkopisky nebo pisky lze predpokladat, Ze budou zajisStovany z nejblizSich téZzeben nebo od
lokalnich dodavatel(i. Podrobné;jsi iidaje o mnozstvi stavebnich material obsahuje tabulka nize.

Tab. 21 Pfedpokladané zakladni vymeéry hlavnich stavebnich materiald [6]

Usek zaméru Betonové Konstrukce Ostatni Celkem
konstrukce (m3) vozovky (m3 materidly (m3 (m3
DO 518
sek zU - tunel Horoméfice 15 000 130 000 5000 150 000
tunel Horoméfice 80 000 10 000 2000 92 000
Usek tunel Horoméfice - tunel Suchdol 2000 25 000 3000 30 000
tunel Suchdol 300 000 50 000 5000 355 000
Gsek tunel Suchdol — KU a pFivadé¢ 60 000 25 000 5000 90 000
Rybarka v€. tunelu Rybarka
Celkem 460 000 240 000 20 000 720 000
DO 519
tsek ZU-Vitava 40 000 6 000 1000 47 000
Gsek Vitava - Cimické adoli 65 000 24 000 3000 92 000
sek Cimické udoli - Drahanské Gdoli 85 000 80 000 5000 170 000
Usek Drahanské uadoli - vychodni portdl 100 000 30 000 3000 133 000
tunelu Chabry-Zdiby
sek tunel Chabry-Zdiby - KU 30 000 130 000 8 000 168 000
Celkem 320 000 270 000 20 000 610 000

Na staveniSti budou ponechany vhodné zeminy do konstrukci komunikaci, zasypd a nasypd,
zésypu tuneld a zemnich valll. Ty budou deponovéany na nejblizSich zafizeni stavenisté dle ZOV.
Pro snizeni pfebytk( lze uvaZzovat také vyuZiti pro pfipadné terénni Gpravy (modelace terénu
apod.). Zeminy museji byt v prlbéhu stavebnich praci separovany podle jejich nasledného
vyuziti. Vhodnost vykopové zeminy pro nasypova télesa ¢i pfipadné terénni Upravy (pfistoupi-li
se kjejich realizaci) uréi podrobny inZenyrsko-geologicky prizkum v navazujici PD (stavebni
kdmen, netfidény lomovy kdmen, vhodné zeminy a podminéné vhodné zeminy). V Gseku DO 518
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je dle archivnich podkladl pfiblizné 50 % materidlu z celkového mnozstvi prebytku zeminy
stanoveno jako vhodné materidly. V Useku DO 519 Ize dle dostupnych podkladl predpokladat
priblizné 70 % materialu z celkového mnoZstvi pfebytku zeminy jako vhodné a? podmine¢né
vhodné materialy (podle dalSich vlastnosti se rozhodne, zda lze pouzit material pfimo bez Upravy
nebo zda se musi upravit).

V pfipadé zemnich praci budou pro potfebné nasypy maximalné vyuZity materialy ziskané
odtéZenim terénnich zarez( a tunell. Z bilance zemin vyplyva vyznamny prebytek zeminy (az cca
4,9 mil. m3. To je dano vedenim hlavni trasyD0O518aD0 519 v z&Fezus nékolika tunelovymi
Useky. Zakladni koncepce hospodarenis vykopovouzeminou je uvedena v tabulce niZe a bude
dale upfesiiovana v prib&hu navazujici projekéni pfipravy dle postupné konkretizace
technického feSeni zdméru. Podrobnéji viz kap. D.l.9. Pfedpokladané pFebytky zeminy Cini:

. usek DO 518 - cca 2,4 mil. m3
e Usek DO519- 2,5 mil. m3
Tab. 22 Zakladni koncepce hospodafeni s vytéZzenou zeminou [6]

Usek zdméru Vyuziti zeminy Orientacni prebytky

zeminy (m3
DO,518’ l]seka/IUK Predni Kopanina - UloZeni do zemnich vall (cca 300 000 m3J). 1200 000
MUK Horomeéfice
DO’ 518, Gsek MUK HoroméFice - UloZeni do zemnich vald (cca 40 000 m3) a 250 000
MUK Suchdol zasyp tunelu Horoméfice (cca 130 000 m3).
bo ?}8’ Usek MUK Suchdol - MUK Zasyp tunelu Suchdol (cca 500 000 m3J). 650 000
Rybarka
DO 518, privadéc Rybarka Zasyp tunelu Rybarka (cca 40 000 m3). 230 000
DO 519, usek most pfes Vitavu - UloZeni do zemnich vall a nasypovych téles 800 000
most Drahanské udoli (cca 105 000 m3), vyuziti pro zasyp tunell.
D01519, Gsek most Drahanské Gdoli— UloZeni do zemnich vall a nasypovych téles 300 000
MUK Ustecka (cca 50 000 m3), vyuziti pro zasyp tuneld.
DO 519, usek MUK Usteckd - MUK UloZeni do zemnich vald a néasypovych téles 1400 000
Bfezinéves (cca 480 000 m3).

OBDOBI PROVOZU

Béhem provozu vzniknou naroky na pohonné hmoty, oleje a maziva pro mechanizmy adrzby
komunikace a v zimnim obdobi dale na posypovy material. Je nutno uvazovat pohonné hmoty
pro zajisténi kontroly funkénosti stavby, a to napf. pro osvétleni, kontrolni prohlidky mostd,
udrzbu zelené, odvétrani tunell apod. PFi vypadku elektrické energie bude dodavana pomoci
zéloznich dieselagregatll. Spotfeba pohonnych hmot uZivatelll bude Gmérna intenzité dopravy.

Pfi pfipadnych opravach povrchu komunikace se bude jednat hlavné o obalovanou Zivicnou
smés. U oprav a rekonstrukci dalSich Casti stavby bude materidlové sloZeni odpovidat jejich
konstrukénimu sloZzeni. BEhem provozu stavby lze také ocekavat dosadbu novych sazenic stromd
a kerl, které po vysadbé uhynou. Souhrnné provoz zdméru nevyvold podstatné naroky na
surovinové zdroje.
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B.Il.4. ENERGETICKE ZDROJE

OBDOBI VYSTAVBY

Pfi vystavbé vzniknou naroky na odbér elektrické energie na stavenisti, jejiz odbér je s ohledem
na hustou infrastrukturu v GUzemi pfedpokladan z vefejné distribucni sité. PFesnd kvantifikace
spotfeby elektrické energie bude stanovena po vybéru dodavatele na zakladé znalosti pouzitych
technologii a mechanizm(l. S ohledem na predpokladané obdobi vystavby za cca 4 roky a na
vyvoj trendd Ize uvaZzovat, Zze zhotovitel mlze v mistech zafizeni stavenisté pristoupit k vyuzivani
solarni energie (napf. akumulované do baterii).

OBDOBI PROVOZU

V obdobi provozu jsou naroky na elektrickou energii dany zejména vefejnym osvétlenim
komunikaci a tunelli a systémem odvétravani tunell. Déle se jedna o protipozarni systémy a
systémy telematiky (SOS, DIS, meteostanice, mytné portaly, méreni rychlosti, kamerovy dohled,
automatické scitani rychlosti). Naroky na el. energii generuje také udriba technického vybaveni
tunell.

Z provoznich Gdaji oznamovatele (data za rok 2021) Ize pro predstavu uvést napf. orientacni
hodnotu roéni spotfeby elektfiny na 1 km tunelu, ktera ¢ini cca 600 - 700 MWh (dle Gdajd pro
tunel Cholupice na stavbé DO 513 o délce cca 1950 m a pro tunel Lochkov na stavbé DO 514
o délce cca 1650 m). Ostatni zafizeni (meteostanice, mytné bréany, informacni systémy aj.) Ci
verejné osvétleni dosahuji fadové spotfeby v jednotkach MWh za rok na 1 km dalnice.

Pfesna spotfeba bude stanovena v navazujicich stupnich projektové dokumentace. Z uvedenych
udajl a ze zkuSenosti z obdobnych staveb Ize konstatovat, Ze se nebude jednat o spotfebu, ktera
by znamenala z4té7 pro Zivotni prostfedi.

B.I.5. BIOLOGICKA ROZMANITOST

Dotcené plochy, zabory stanovist (ovlivnéni druhil a ekosystéma)

Na levém biehu Vitavy se zamér dotyka zejména polnich ekosystém0 a ekosystémui zastavéného
Gzemi (zahradky, ovocné sady, opuSténa lada). Tyto ekosystémy predstavuji v lokalnim méfitku i
z pohledu SirSich vztah( ekosystémy bézné a v krajiné ¢etné zastoupené. Jejich dotcenije tak bez
zésadnich narokd na biodiverzitu zajmového Uzemi. Zdejsi pfiméstska krajina se vyznacuje nizkou
biodiverzitou i geodiverzitou, bez vyznamnéjSich pfirodnich hodnot.

Vyznamnéjsi pfirodni hodnoty jsou vztazeny az do mist skalnatym srazdim kanonu VItavy, na néz
navazuji lesni porosty tdhnouci se od zalesnénych Udoli menSich vodoteli. Pravé tyto lokality
vykazuji mimofadné pfirodni hodnoty, které jsou pfedmétem ochrany Evropsky vyznamné
lokality (EVL Karon VItavy u Sedlce) a nékolika maloploSnych zvI&sté chrdnénych Gzemi. Z&mér se
s témito prvky ochrany dostava do kontaktu v mistech prechod ddoli Vitavy, kde je navriena
mostni estakdda s dirazem na minimalizace zasah( do tamnich biotopd.

Na pravém bFehu Vitavy navazuji na skalnaté partie kaflonu zalesnéné svahy vodotedi stfidajici
se sv€lenénymi zornénymi lany poli. Zamér se pfimo dotyka lesnich porosti podél Cimického
potoka, ktery pFfekonava dlouhym 6ti-polovym mostem v km cca 39,0. Dlouhou 9ti-polovou
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mostni estakddou pFekonavad trasa DO také (doli Drahanského potoka v km cca 41,0, kde
pfeklenuje vodni nadrz COV. Po pFeklenuti sadu s navazujicimi suchymi travniky a kfovinatym
svahem pokrauje zamér monotdnni plochou krajinou po rozlehlych polnich ekosystémech, kfizi
frekventovanou dopravni tepnu ul. Usteckou, a pfes MUK Bfezinéves se napojuje na Proseckou
radialu (v protaZeni D8). V tomto prostoru je vyznamnym prvkem rozsahla rekultivovana skladka
odpadu Bfezinéves. Podrobné;si popis Uzemi viz kap. C.2.7.

O celkovém stavu ekosystémi vypovida koeficient ekologické stability (KES), jehoZ velikost je
v zdjmové Uzemi dana rozsahlymi odlesnénymi plochami, mirou zastavénych ploch a mirou
zornéni volné krajiny. Hodnoty KES pod 0,10 vypovidaji o Uzemi s maximalnim naruSenim
pfirodnich struktur; hodnoty mezi 0,1 - 0,3 vypovidaji o nadprdmérné vyuzivaném UGzemi,
se zietelnym naruSenim pfirodnich struktur; hodnoty v intervalu 0,3 - 1,0 vypovidaji o intenzivné
vyuzivané krajiné, zejména zemédélskou velkovyrobou, oslabeni autoregulaénich pochodd
v ekosystémech zplsobuje jejich znaénou ekologickou labilitu a vyZzaduje vysoké vklady
dodatkové energie.

Tab. 23 KES na GUzemi dotéenych katastralnich dzemi [49], [55]

Katastralni azemi KES Katastralni azemi KES
Pfedni Kopanina  0,25-0,50 Bohnice 0,25-0,50
Nebugice 0,50-1,00 Cimice  0,10-0,25
Lysolaje  0,25-0,50 Dolni Chabry 0,10-0,25
Horoméfice 0,28 Zdiby  <0,10 (zdroj: 0znamenizaméru Sped centrum Zdiby)
Suchdol  0,50-1,00 Brezinéves <0,10
Sedlec 0,50-1,00 Dablice <0,10

Dle mapovani biotopl AOPK CR [60] jsou pFirodni biotopy mapovany v téchto mistech:

- Levy breh Vitavy, skalnaté srazy kafionu, DO je vedena po mosté

o L3.1 (100) Hercynské dubohabfiny
X13 (100) Nelesni stromové vysadby mimo sidla
K3 (100) Vysoké mezofilni a xerofilni kfoviny
T3.3D (100) Uzkolisté suché travniky, porosty bez vyznagného vyskytu vstavagovitych
K4A (5) Nizké xerofilni kfoviny, primarni porosty na skalach s druhy rodu Cotoneaster; S1.2
(60) St&rbinova vegetace silikatovych skal a drolin; T3.1 (30) Skalni vegetace s kostfavou
sivou; T6.1B (5) Acidofilni vegetace efemér a sukulentll, porosty bez pfevahy netfesku
vybézkatého

o O O O

- Pravy bfeh Vitavy, skalnaté srdzy kafionu, DOje vedena po mosté
0 X9B (100) Lesni kultury s neplivodnimi listnatymi dfevinami
0 K4A (25), T3.1 (25), T3.3D (25), T6.1B (15), T8.1B (10) Sucha vfesovisté nizin a pahorkatin
bez vyskytu jalovce obecného
0 X9A (80) Lesni kultury sneplvodnimi jehlicnatymi dfevinami; X9B (20) Lesni kultury
s neplvodnimi listnatymi dfevinami
- Pravobfezni zalesnény svah Cimického potoka, mostni objekt, zafez pFed tunelem
0 K3 (100)
0 X9B (100)

- Kfovinné meze nad zahradkami na pravém bfehu Drahanského p., zafez pred tunelem
0 K3(100)

PRAGOPROJEKT, a.s. Dokumentace dle zakona ¢. 100/2001 Sb. AFRY CZ s.r.o.



74 DO 518, 519 Ruzyné - Bfezinéves
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Obr. 8 Zakres zaméru na podkladé mapy AOPK CR Mapovani biotopd [60]

Z hlediska narokl na biodiverzitu je dllezité technické FeSeni zaméru, které kromé vyznamnych
mostnich estakdd pres udoli vodoteci zahrnuje také tunelové Useky, které umozni po dokonceni
vystavby opétovné navraceni pdvodnich kultur, pfipadné i realizaci prvkd pro podporu
biodiverzity krajiny. Vyhodnoceni potencialnich vlivi dle jednotlivych sloZek je obsahem dil¢ich
kapitol €asti D.I.

ZnetiStovanizdmérem
Provoz zaméru bude generovat znecisténi okolniho prostfedi v mife obvyklé pro délni¢ni stavby.

Pro jeho eliminaci budou pfijata pfislusna opatfeni ke snizeni ¢i kompenzaci vlivii. Podrobnéji viz
kap. B.lll. a D.I.

Rozvijeni zelené a modré infrastruktury

Zamér ve své trase kiizi 3 vodni toky: Vitava, Cimicky potok, Drahansky potok s vodni nadrzi COV.
VSechny preklenuje velkymi mostnimi estakddami. Z&mér sdm o sobé nezahrnuje navrh vodnich
ploch (retencnich nadrze jsou navrhovany jako suché, bez stalého zadrzZeni).

Na levém bFehu Vitavy zdmeér prakticky nezasahuje do Z4dné ucelené plochy zelené ani do lesa.
Okrajovy kontakt je na jiznim konci pfivadéCe Rybéafka, v mistech napojeni na ul. Kamyckou, kde
jsou lemy pozemkl uréenych k plnéni funkce lesa. A déle v mistech prechodu dalni¢niho télesa
na most pres Vltavu. Mistné je dotfena krajinnd liniova zelefi v podobé doprovodnych aleji
mistnich komunikaci a polnich cest. Z hlediska biodiverzity nabyvaji na hodnoté také remizky
v polich ¢i zahradky, zar(stajici sady a neobhospodarované pozemky v koridoru stavby na
Suchdole. Na pravém bfehu Vitavy jsou plochy zelené a lesa dotfeny zejména v prvni poloviné
trasy DO519. Jednd se o zarostlé vrcholové brehové partie skal, lesni porosty ve
svazich Cimického udoli a Drahanského Udoli (ob& udoli pFechazi zamé&r mosty) a navazné
porosty mimolesni zelené. Za Drahanskym udolim se jedna o krajinu bezlesi. Z vyznamnéjsich
zastoupeni mimolesni zelené Ize jmenovat dva vétrolamy v polich. PFirodni prvky sjejich
stavajicimi ¢i oCekdvanymi funkcemi jsou zapojeny do Uzemniho systému ekologické stability,
jehoZ popis je uveden v kap. C.2.7.
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Stavba zahrnuje navrh vegetaCnich Uprav a ndhradnich vysadeb. Ty budou v navazujicim stupni
PD rozpracovany jako multifunkéni projekt mj. scilem podpory zaclenéni stavby do krajiny a
k podpofe biodiverzity. PFi vyuZiti autochtonnich dfevin, které pokud se jiz v Gzemi nevyskytuji,
pFispéji k navySeni poctu rostlinnych druhd v Gzemi, ke zvySeni ozelenéné plochy a pfipadnému
zvySeni biodiverzity v Uzemi. Navrh vegetacnich Uprav musi zohlednit také charakter pFiméstské
krajiny a podpofit funkci viech pfirodnich a polopfirodnich prvkl a zapojit je jako soucast zelené
infrastruktury, napf. ve smyslu Krajinarsko-urbanistické studie [12][13]—viz navrh opatfeni v kap.
D.IV. Tedy pfi jejich navrhu je nezbytné klast vysoky dlraz na propojenost, prostupnost a
multifunk&nost.

Udrzitelné vyuzivani pfirodnich zdrojl
Surovinové a energetické zdroje, které budou potfeba pro vystavbu a provoz, jsou uvedeny

v kap. B.1l.3. Lze konstatovat, Ze vystavba ani provoz zdmeéru nebudou znamenat Zadna rizika pro
udrzitelné vyuzivani pfirodnich zdrojd.

B.I.6. NAROKY NA DOPRAVNI A JINOU INFRASTRUKTURU

B.11.6.1 NAROKY NA DOPRAVNI INFRASTRUKTURU
OBDOBI VYSTAVBY

Objizdné trasy

Z hlediska stavajici silni¢ni sité bude potfeba rekonstrukce €i pFelozek vyvolana na castech
kfizujicich, pfipadné i pfilehlych stavajicich komunikaci niz§iho fadu, a polnich cest. UvaZované
Gpravy a pfelozky souvisejicich komunikaci jsou popsany v kap. B.l.6. PFi vystavbé bude kladen
dlraz na zachovani maximalni obsluznosti Uzemi. Stfety budou Fe$eny vystavbou provizornich
komunikaci, etapizaci vystavby €i lokalnimi objizdkami. Doasné pFeruSeni provozu nelze v této
fazi vyloucit u ul. Roztockd (sil. 11/242) pfi vystavbé zakladu a pilife mostu pfes Vitavu a u ul.
Cimickéa/Spoficka pfi realizaci napojeni Cimického pfFivadéce.

Po dobu vystavby zadkladu, pilife a mostniho objektu pfes Vitavu se predpoklada také omezeni
provozu Zelezni¢ni trati ¢. 090 a 091.

Podrobné bude provoz na dotéenych komunikacich pfi vystavbé (kyvadlovy provoz, provizorni
komunikace, pfipadné objizdné trasy) feSen v ramci podrobného projektu Zasad organizace
vystavby pro Dokumentaci pro navazujici Fizeni.

PFepravni a pFistupové trasy na stavenisté, staveniStni doprava

Pfedpoklada se, 7e na stavbé nebude umisténa mobilni betonarka ani obalovna a veskeré tyto
klicové materialy budou dovazeny. Nejvétsi intenzity stavebni dopravy budou generovat
pfedevSim zemni prace, provadéni konstrukénich vrstev vozovky, jak stmelenych, tak
nestmelenych, a provaddéni betonovych konstrukci. Pro potfeby dokumentace EIA byly
zpracovany pfedbézné ZOV [6]. Podrobné ZOV budou rozpracovany v navazujicim stupni PD.

Pro staveniStni dopravu bude hned na zacatku vystavby vybudovéna provizorni stavenistni
komunikace v trase stavby, pfipadné v bezprostfedni blizkosti (pfedevsim v oblasti tunel(, kde by
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byl dopravni koridor veden podél vykopu pro tunel). Distribuce material od dalnice D7 a dalnice
D8 na misto zpracovani bude po celou dobu vystavby probihat primarné vtomto koridoru.
Stejné tak odvoz zemin. S vyuZitim silnic, které stavbu kFiZuji, nelze pro odvoz zemin uvaZovat.
Jako dopravné problematickeé je viak Uzemi Drahanského udoli, podrobnégji viz niZze v textu.

V ramci pfedbézného ZOV [6] jsou pojednany prepravni trasy pro odvoz prebytecné zeminy.
Z technického feSeni stavby vyplyva vyznamny prebytek zeminy, na stavbé 518 cca 2,4 mil m3 na
stavbé 519 2,5 mil. m3. Na staveniSti budou ponechany vhodné zeminy do konstrukci
komunikaci, zasypl a nasypl, zasypu tunelll a do zemnich vall podél trasy. Pro snizeni prebytku
Ize uvaZovat také vyuZiti pro pfipadné terénni Gpravy (modelace terénu).

Na stavbé DO 518 se jevi jako nejvhodné;jsi rozdéleni na dvé hlavni pfepravni trasy s pfedélem
pfiblizné od MUK Suchdol:

- Délnice D7 ve sméru na Slany nebo s napojenim na DO a déle na dalnici D6 a D5 dle lokalit
uréenych pro definitivni uloZeni. Na tuto trasu by pfi vyuZiti lodni dopravy (viz druhy Usek)
zbyvalo cca 130 tis. nakladnich automobilll, coz by predstavovalo pfi uvaZovani realizace
zemnich praciv horizontu cca 1 roku dopravni zaté7 cca 45 NA/hod v kazdém sméru.

Lodni doprava po Vitavé ve sméru na Kralupy a Mélnik (zde pravdépodobné prekladka na
nédkladni automobily a pfeprava na misto definitivniho uloZeni). Pro dopravu zeminy od
vychodniho portalu tunelu Suchdol k VItavé se uvaZzuje vyuzit odvodnovaci Sachtu a navazujici
odvodnovaci Stolu, kterd Usti pfimo do Vitavy. Ty musi byt proto vybudovany co nejdrive,
nejlépe v predstihu pfed celou stavbou, ¢imZ by se zaroven zajistilo odvodnéni stavenisté.
Kapacita dopravy materidlu v Sachté a Stole s hfeblovym dopravnikem je predpokladana 400-
500 m¥hod, coz dava predpoklad transportu 1 milion m3vykopl v horizontu jednoho roku.
Této kapacité bude prizplisobeno a FeSeno pristavisté a zejména pracovisté pred vysypkou
(drceni a Uprava vykopku).

Na stavbé DO 519 se vyuZiti lodni dopravy jevi jako problematické, nebot k odvodnovaci Sachté,
kterou by bylo moZno zeminu dopravovat kfeCe, neni moZna doprava v trase stavby pred
dokonéenim mostu pfes Cimické adoli. Proto je uvazovéano, Ze veskera zemina bude odvezena
v trase stavby s napojenim na D8:

- Délnice D8 ve sméru na Lovosice nebo s napojenim na DO a déle po pFipojenych dalnicich dle
lokalit pro definitivni uloZeni. Zemina z Useku od D8 k mostu pfes Drahanské udoli (cca 1,7 mil
m3) bude odvazena ihned po vytézeni, tj. cca 1. rok vystavby. Zemina v Useku od mostu pfes
Drahanské udoli k mostu pres Vitavu (cca 0,8 mil. m3) bude uloZena na mezideponie a
odvezena aZ po zprovoznéni mostl pfes Cimické a Drahanské Gdoli pro Gcely provozu
stavebnik techniky. V 1. roce vystavby lze tedy uvazovat intenzitu dopravni zatéze cca 55
NA/hod v kazdém sméru (pfi uvazovaném objemu 10 m3 na 1 NA se jedna o 170 tis. NA),
v posledni roce vystavby pak cca 25 NA/hod v kazdém sméru (cca 80 tis. NA).

- Alternativni Gvaha vyuZiti lodni dopravy po Vitavé pres odvodiiovaci Stolu s provizornim
molem je podminéna vybudovinim provizorni zpevnéné komunikace svyhybnami v trase
stavajici polni cesty.

Pro dopravu materialu na stavbu plati stejné pfistupové trasy jako pro odvoz pfebytecné zeminy
viz vySe. Pro pfistup je vSak problematické Uzemi Drahanského udoli, jelikoZ vystavba mostu pres
néj bude Casové narotnd a pristup k Uuseku od mostu pres Vitavu k mostu pfes Drahanské uadoli
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neni tudiz mozny v trase stavby. JelikoZ se zde ale nachazi klicové mostni a tunelové objekty, je
nutno uvazovat pfistupovou trasu k tomuto Useku stavby vedenou mimo trasu stavby. Pfijezd je
mozny prakticky pouze po ulicich Spoficka nebo Cimické, a to od severu z exitu 1 dalnice D8 po
ulici Ustecka (silnice 11/608), do ulice Spoficka (ktera je vsak napojena okruini k¥iZzovatkou
0 pomérné malém poloméru) nebo do ulice K Ladvi a Cimicka. Alternativné (dle umisténi
vyroben materialll) Ize uvazovat i s pristupem od jihu od Méstského okruhu ulici Zenklovou. Od
kFizovatky ulic Spoficka a Cimicka bude pro potfeby dopravy materialu na stavbu (tedy ne pro
odvoz prfebyte¢né zeminy) vybudovéna provizorni stavenistni komunikace v trase Cimického
pfivadéte a dale po nové budovanych nebo provizorné zpevnénych polnich cestach. Po
zprovoznéni mostl pfes Drahanské a Cimické adoli bude vyuZivan koridor v trase stavby.

Dle zékladnich vymér stavebnich materiadld uvaZzovanych v ZOV [6] jsou primérné intenzity
stavebni dopravy pro dovoz stavebnich materiald:
Celkoveé za stavbu DO 518: 90 NA/den v kazdém sméru.
- Celkové za stavbu DO 519: 78 NA/den v kazdém sméru.

Rozdéleni dle jednotlivych Usekd sumarizuje nasledujici tabulka.

Tab. 24 Primérné intenzity stavebni dopravy pro dovoz stavebniho materialu dle jednotlivych Gsek(

Usek Prlimérna intenzita stavebni dopravy
MUK Pfedni Kopanina - tunel Horoméfice 19 NA/den v kazdém sméru.
Tunel Horoméfice 12 NA/den v kazdém sméru.
Tunel Horoméfice-tunel Suchdol 4 NA/den v kazdém sméru.
Tunel Suchdol 44 NA/den v kazdém smeéru.

Tunel Suchdol-most pfes Vitavu a pfivadé¢ Rybarka v¢é. 11 NA/den v kaidém sméru.
tunelu Rybarka

Most pFes Vitavu na levém bfehu Vitavy 6 NA/den v kazdém smeéru.

Vitava (pravy bfeh) - Cimické adoli 12 NA/den v kazdém sméru.
Cimické adoli - Drahanské udoli 22 NA/den v kazdém sméru.
Drahanské udoli-vychodni portal tunelu Chabry-Zdiby 17 NA/den v kazdém sméru.
Tunel Chabry - Zdiby - MUK Bfezinéves 21 NA/den v kazdém sméru.

V ramci akustického posouzeni (pfil. B.2 dokumentace) byly na zakladé vypoctu akustické situace
v okoli, resp. emisnich pfispévkl podle pfedem zvolenych kritérii a ve smyslu platné legislativy,
ur¢eny maximalni intenzity staveniStni dopravy na okolnich stavajicich komunikacich pro
pfijezd/odjezd. Zajisténi téchto maximalnich intenzit je zaneseno do navrhu opatfeniv kap. D.IV.

OBDOBI PROVOZU

Organizace stavajici Cestnisité

V nutné mife budou upraveny cesty kFiZujici zdmér, viz kap. B.l.6. Organizace dopravy v ul.
K Tuchoméficdim, na sil. 111/2404 a sil. 111/2403 nebude prakticky nijak zasadné zménéna, pres
hlavni trasu jsou vedeny nadjezdy Ci pFes tunel. Silnice 11/240 bude napojena na DO
prostfednictvim MUK Horomé&fice, samotna silnice je pfes hlavni trasu pfevedena nadjezdem,
vétve kfiZovatky jsou pfipojeny pfes dva kruhové objezdy. Silnice 11/241 (ul. Kamyckd) bude na
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DO napojena prostfednictvim MUK Suchdol, pfes hlavni trasu bude pfechéazet po povrchu pres
tunelovou &ast trasy (tunel Suchdol), napojeni na MUK je prostfednictvim kruhové kfizovatky. Na
jiznim okraji Suchdola je na ul. Kamyckou napojen pfes uroviiovou KkFfiZovatku fizenou SSZ
privadé¢ Rybéarka. Samotné FeSeni kfiZovatky jiz neni pfedmétem predloZzeného zdméru, ale
rozvojovych aktivit IPR Praha, které zohlednuji i rozvoj obytnych ploch v této lokalité (organizacni
feSeni této kf¥iZovatky bylo provéfeno mikrosimulaci IPR). Sméry propojeni mistnich komunikaci
v prostoru MC Suchdol zlistanou zachovany. Nové pfesmé&rovani dopravy bude zpidsobeno
realizaci pfivadéCe Rybarka, ktery zajisti alternativni trasu k dnesni stopé ul. Kamycka. Zamér je a
nadale bude ve své pripravé koordinovan s planovanymi akcemi v prostoru Suchdola, viz kap.
B.l.4. Z hlediska FeSeni dopravy Ize odkazat napf. Koncepcni studii zklidnéni ul. Kamycka [17], kdy
pravé koordinované feseni ulicniho prostoru Kamycké muze byt pfinosem pro omezeni tranzitni
dopravy ajeji pfesun na zamér (tj. DO a pFivadeé Rybéarka).

Silnice 11/242 (ul. Roztockd) a ulice V Zamcich budou po dokonceni vystavby zohledfiovat
konkrétni podobu zbudovaného pilife a zakladu mostu pres Vitavu. Ulice Cimicka a Spoficka
budou po dokoné&eni vystavby napojeny pres stykovou svételné Fizenou kfizovatku na Cimicky
privad&¢. Stejnym zplsobem by mél byt napojen dale na jih vedeny planovany Cimicky sbérag,
jehoz trasa je zanesena v Uzemnim planu SU HMP, viz kap. B.1.4.

Silnice 11/608 (ul. Usteckd) bude ponechéana ve stavajici stop&, avdak svyskovou Upravou a
v ramci koordinace s investici tramvajové trati do Zdib rozSifena tak, aby umoZnila umisténi
télesa tramvajové trati. Ulice Cinovecka je pfedmétem za&meéru, viz popis B.l.6. Stejné tak
napojeni ulice Dablické (silnice 11/243), které je koordinovano s obchvatem BFezinévsi, viz kap.
B.14a B.l.6.

Sméry propojeni polnich cest z{stanou zachovéany, lokalné jsou polni cesty odklonény do
prichozich profill pod velkymi mosty nebo pres tunely.

Zelezni¢ni a tramvajova doprava

Mostem pfes Vitavu preklenuje zadmér Zelezni¢ni trat €. 090/091, kterd vede z Prahy adolim
Vitavy pres Usti n. L. a D&&in do N&mecka a je soucasti I. a IV. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru.
Zprovoznéni zaméru je bez vlivu na provoz Zeleznice, po dokonCeni vystavby bude obnoven
stavajici stav. Z planovanych staveb Ize zminit modernizaci trati Praha-Kladno a vysokorychlostni
trat Praha-DrdZdany, které se nachazeji v SirS§im okoli zaméru, bez pfimého kontaktu se
zamérem.

Lze zminit také tramvajové traté, kdy v ulici Kamycka je vyhledové planovana tramvaj z Podbaby
do Suchdola. Déle je také vyhledové planovana vystavba tramvajové trati ve stfednim délicim
pasu silnice 11/608 (ulice Ustecka) do Zdib.

Leteckd o lodni doprava

Zamér nezplsobi pfimé ovlivnéni letecké dopravy ani VItavské plavebni drahy.

Cvklotrasv

Zamer krizi nékolik cyklistickych tras, které byly vtechnickém navrhu zaméru zohlednény.
Propojeni cyklotras tak zlstane zachovano. V Gzemi dotéeném stavbou prochazi cyklotrasa A33
(od Padesatniku k Pfedni Kopaning), A17, A167 (Nebusice - Pfedni Kopanina), 0077 (Ticha Sarka
- Horoméfice), A18 (patefni trasa pres Suchdol ke Kozim hibetlm), A181 (pfes Suchdol
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k Roztockému hdji) , Al (levobFeZni cyklotrasa podél Vitavy), A2 (pravobfeZni cyklotrasa podél
Vitavy) , A281 (Bohnice - Zamecka rokle), A282 (Dolni Chabry-Drahanské udoli), A283 (Dolni
Chabry-Zdiby), A42 (po ul. Ustecka), A288 nebo A276 (Dablice-Zdiby), A287 (Zdiby-BFezinéves).

Dopravni zatizeni komunika¢ni sité ve vyhledovych stavech, modelované scénére

Predkladany zamér jako liniova stavba silni€niho charakteru, zafazena jako délnice DO, s sebou
pfinese zasadni vliv s pomérné rozsdhlym dopadem na rozloZeni dopravy na stavajici silni¢ni siti.
Dobudovani severozapadniho a severniho segmentu Prazského okruhu ovlivni rozlozeni dopravni
zatéze na vyznamnych dopravnich tepnach v Praze a dotkne se i silnini sité v pfilehlé oblasti
StfedoCeského kraje.

Dopravné inZenyrské podklady byly pro potfeby posouzeni vlivd zaméru zpracovany
pro stfednédoby vyhled roku 2030 TSK hl. m. Prahy, a.s. (Usek dopravniho inZenyrstvi) a
pro dlouhodoby vyhled obdobi 2050 IPR hl. m. Prahy a jsou pfiloZzeny jako samostatna pfiloha
B.l dokumentace. Tyto dopravni prognézy zapracovaly relevantni pozadavky vznesené v ramci
zjiStovacich fizeni. S ohledem na skutecnost, Ze zpracovani dopravni progndzy bylo vzhledem
kjejimu rozsahu a asové narocnosti vystupl zadano jiz v roce 2021, je z hlediska dopravnich
intenzit stavajicim stavem rok 2019 jako posledni stabilizovany zjiStény stav pfed pandemii
covid-19. Podrobné viz kap. D.V.

STREDNEDOBY VYHLED. ROK 2030

Progndza dopravy od TKS hl. m. Prahy, a.s. byla sestavena pro 8 stavl, pficemz intenzity dopravy
v roce 2000, oznaCované v DIP jako ,Stav A", nejsou jiz v ramci pfredkladaného posouzeni
na zakladé novely Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. (GCinné od 1. 7. 2023) déle vyuZity. Podrobna
specifikace jednotlivych stavil je uvedena v pfiloze B.l. Jsou zde také uvedeny zakladni principy a
podklady pro zpracovani dopravniho modelu vcetné grafickych vystupl DIP. Intenzity
automobilové dopravy jsou zobrazeny na kartogramech jako obousmérné intenzity v poétech
vSech / z toho nad 3,5 t vozidel za 24 hodin primérného pracovniho dne, zaokrouhlené u viech
vozidel na stovky a u vozidel nad 3,5 t na desitky vozidel. V kartogramech nejsou zahrnuty pocty
jizd autobust PID, které jsou uvedeny v samostatnych pfilohach DIPu. Predpokladané dopady
realizace zaméru jsou pak ilustrovany v rozdilovych kartogramech.

Tab. 25 Prehled modelovych stavii pro stfednédoby vyhled 2030
Casovy  Zkapacitnéni DO 510 a DO 515, DO 518 a 519 Ruzyné-Suchdol- DO 520 Brezinéves-

Stav horizont zprovoznéni DO 511 a 1/12 Brezinéves (hodnoceny zamér) Satalice
Historicky stav
A 2000
Soucasny stav
B 2019
Vyhledové stavy bez zaméru
C 2030 NE
D 2030 ANO
Vyhledové stavy se zamérem
El 2030 NE ANO
E2 2030 ANO ANO
E3 2030 ANO ANO ANO
E3.1 2030 ANO ANO, bez Cimického sbérage ANO
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Zprovoznéni zaméru predstavuje vyznamnou zménu v nabidce dopravniho systému, a to jak po
strance kvantitativni (kapacitni Sestipruhovd komunikace dalni¢niho typu), tak po strance
kvalitativni (nové propojeni obou bieh( Vitavy v severni ¢asti mésta, kde doposud citelné chybi).

ZAVERY dopravné inZenyrské progndzy pro stfednédoby vyhled:

m Dopravni vykony

V ramci DIP byla provedena analyza vlivu na pocet cest a dopravni vykon. Dvoumodalni (IAD a
VHD) model dopravni poptavky vychazi z téchto predpokladi:

1. Celkovy pocet vykonanych cest zavisi na poctu obyvatel a jejich potfebach dosahnout cild
cest pro realizaci svych aktivit. Pro dany Casovy horizont a scénaf rozvoje Uzemi je tedy
konstantni, nez4visly na nabidce dopravni infrastruktury.

2. Se zlepSenim dopravni infrastruktury je mozné za stejnou dobu urazit delSi vzdalenost,
mUze tedy dojit k prodlouzZeni cest zlepsenim dostupnosti vzdalenéjsich cil(.

3. Zlepsi-li se dopravni infrastruktura jednoho maédu, mUze prebrat nékteré cestujici na Gkor
médu druhého.

4. Stavajici uzivatelé silni¢ni dopravy, i pro své plvodni zdroje a cile cest v nezménéné poloze,
zvoli rychlejsi a komfortnéjsi trasu po nadfazené komunikaci, i kdyZ je tato trasa o néco delSi
nez plvodni trasa pres komunikace nizsiho Ffadu, popf. postizené kongescemi apod.

Celkovy néarlst dopravniho vykonu vyplyva z pfimého porovnani daného scénare se scénarfem
referencnim.
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m Scénafe C (bez zaméru) a EI (se zamérem) pfi provozu pouze stavajicich Usekl DO a bez
planovanych rozsifeni DO

Jednéa se o nejméné pravdépodobny, neZadouci stav. Je zafazen na zékladé pozadavku ZZR DO
520, ktery je pro zachovani konzistentnosti posuzovanych stavl respektovan i pro zamér DO
518 a 519.

Nejvétsi odliSnost v téchto scénéafich je v ndkladni dopravé. Vlivem absence DO 511 nékladni
vztahy zdpad - vychod vice vyuZivaji severni ¢ast Prazského okruhu a vztahy sever - jih vice
vyuzivaji zapadni ¢ast Prazského okruhu. Na severovychodé (ul. Kbelska, VysoCanska radiala) a
na jihozapadé (PO DO 513, DO 514, DO 515, Jesenice - Lahovice - Tfebonice) se tyto dva vlivy
vzajemné kompenzuji, zatimco na severozdpadé (PO DO 516, DO 517, DO 518 a 519 Trebonice
- Repy - Ruzyné - Bfezinéves) se stitaji, takze na severozapadni ¢asti PO by v tomto scénéfi
byla intenzita né&kladni dopravy nejvyssi. Naopak vyraznéjsi pokles nakladni dopravy tento
scénaf generuje i pfi absenci DO 511 na jihovychodé (Chodovska radiala, Spofilovska spojka,
Jizni spojka vychod, Stérboholska radiala).

m Scénare D (referencni bez zdméru), E.2 (se zamérem DO 518 a 519)

Vlivem zprovoznéni severozapadnich Usekd PO DO 518 a 519 v Gseku Ruzyné - Suchdol -
Bfezinéves:

- Lze oCekavat vyznamné sniZeni intenzit dopravy na severnim okraji centra mésta, pfedevsim
ve smeéru zapad - vychod, jmenovité v Evropské ulici, na Méstském okruhu v Bubenetském
tunelu, v ul. V HoleSovickach a Liberecké a dalSich, v mensi miFe i na jizni trase pfes Barrandov
a lizni spojku.

- Obecné se jedna o mista Casto zasazenad kongescemi, takze i kdyZ oCekavané snizeni (z velké
pocatecni hodnoty) relativné neni velké, mlze velmi pfispét k plynulosti dopravy na téchto
komunikacich.

- Ve scénéfi E.2 je nevyhodou dalsi pfitizeni dnes jiz velmi silné zatizené Kbelské ulice a z toho
vyplyvajici zvySeni intenzity dopravy na fadé dalSich ulic v severovychodnim sektoru meésta.

- Nékladni dopravé se otevira dal§i propojeni zapad - vychod po severni ¢asti DO, ¢imz se
sniZzuje intenzita nakladni dopravy na dnes jediné dalkové trase po jizni Casti DO, uvolnéni
kapacity na jizni ¢asti DO vSak pravdépodobné bude dorovnadno osobnimi automobily a
dodavkami.

VesSkeré grafické vystupy jsou dolozeny v pfiloze B.l. Zde pro pfehlednost doloZen rozdilovy
kartogram stavd E2 (tj. se zamérem, bez DO 520) oproti stavu D, ktery ilustruje dopad zaméru na
rozloZeni dopravy v Uzemi.
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Obr. 10 Rok 2030 - rozdilovy kartogram E.2 - D vyfez okoli stavby 518 a 519 (detailné viz pfiloha B.I)

V tabulkové formé jsou v Tab. 26 uvedeny hodnoty progn6zované dopravni zatéze ve scénafi E.2
pro vybrané Useky DO 518 a DO 519 a pro nejbliz§i navazujici ¢i vyznamné ovlivnéné komunikace.
Kompletné jsou vlivy realizace zdaméru pro jednotlivé scénéafe zfejmé z kartogramu v pfil. B.1.

Tab. 26 Obousmérné intenzity dopravy na vybranych Usecich, stavajici stav a stfednédoby vyhled, 0-24h
prdim. pracovni den, viechna vozidla / z toho nad 3,5 t (mimo BUS PID)

Stavajici stav Stav 2030 Stav 2030

Komunikace Usek (popis dle mapy) 2019 referencni scénar D Scénar E2
VSechna Nad 3,5t VSechna Nad 3,5t VSechna Nad 3,5t

DO518 MUK PF. Kop. - MUK Horoméfice - - 92 500 10310
DO518 MUK Horoméfice - MUK Suchdol - - 90900 9890
DO518 MUK Suchdol - MUK Rybérka - - 88100 9590
Pfivadé¢ Rybafka MUK Rybéafka - Kamycka - - 14600 790
DO519 MUK Suchdol - MUK Cimice - - 96 700 9 700
DO519 MUK Cimice - MUK Ustecka - - 77000 9070
DO519 MUK Usteck&d - MUK BFezinéves - - 70000 8860
Cimicky pfivadég - - 26 100 730
Prel. 1/7 Do Horoméfic - Drnovska 82 000 7990 95400 9390 126 700 14 900
D7 MUK Aviatickd - MUK Knézeves 49200 6590 61000 8100 64 300 7200
KTuchoméficdm KPrelatim - Kjuliané 6800 210 6 600 360 2900 30
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Stavajici stav Stav 2030 Stav 2030
Komunikace Usek (popis dle mapy) 2019 referencni scénar D Scénar E2
VSechna Nad 3,5t VSechna Nad 3,5t VSechna Nad 3,5t
111/2404 11/240 (Velvarska v Horoméficich) 12 000 900 12 900 680 2 400 50
-K Tuchomé&ficim
11/240 Revoluéni - Truhlafka / MUK
, evoluent - fruhiarka 6600 440 6400 400 12800 820
(Velvarska) Horoméfice
111/2 . s
v 403v ) Velvarskéd - K Vodarné 3300 70 3600 90 2700 90
(Revoluéni)

Severné od Suchdola po ul.
Dvorska / MUK Suchdol

11/241 (Kamycka) Internacionalni - Suchdolska /
pfivadé¢ Rybarka
11/241 (Kamycka) Suchdolska / pfivadé¢ Rybarka -

11/241 (Kamycka) 13 000 560 14 500 560 15 000 400
14 900 500 15 100 410 12 500 250

16 400 540 16 700 460 22 700 910

Roztocka
(F’Drsl_(l)jzga 11/240  Vel. Pfilepy - MUK KnéZeves i 22 900 2920 17 700 980
11/242 Kamycka - V Rokli 9 000 360 9 700 280 10 300 430
Cimicka ul. Spoficka - K Ladvi 9 400 140 9 400 140 13700 80
Spoficka ul. Cimicka - Ustecké 9 100 190 9 700 190 8 000 140
11/608 Ustecka Spofricka - Zdiby 21400 980 17900 870 10 700 820
11/608 Ustecka Spoficka - K Ladvi 21 300 1070 19300 980 14500 980
Cimicky shéra¢ - - - - 13600 620
Hornatecka Zernosecka - Cimicka 18 100 680 16 300 600 20500 840
Priibézna ul. Prazska - Klecanska 8 600 260 10300 260 11800 270
Csl. armady Klecanska - Topolova 4 800 60 5600 70 6 800 100
D8 MUK Bfezinéves - MUK Zdiby 67 500 12810 84800 15230 91900 15 610
1/9 D8 - U Rybnika 15 300 1400 21600 1740 25000 1780

SIRST VZTAHY

Evropska Drnovska - Vlastina 37 100 1900 38 500 1780 30 300 1410
Evropska Na Piskach - Gymnasijni 30900 1410 33 300 1210 23 600 920
Bélohorska Radimova - Ankarska 37000 2090 38 000 2000 34 300 1380
Karlovarska Drnovska - Na Hdrce 36 500 2140 37800 2360 33700 1960
StfeSovicka Patoctkova - V Prihledu 17 800 590 18 800 560 16 400 440
Bubeneg, tunel 87 000 3730 90 100 3280 75000 2440
DO 517 MUK Ruzyn&-M UK Repy 67 600 7880 86 000 9810 112 800 14540
DO 516 MUK Repy - MUK Trebonice 78 100 11170 98300 13830 114 700 16 300
Liberecka Zenklova - Vysocanska 77 100 4280 79800 3920 72900 3450
Cinovecka Veselska - Kostelecka 91 300 14 530 103 100 16 290 122 400 18510
Vysocanska Liberecka - Prosecka 16 600 270 21600 380 28 300 680
Kbelska Veselska - Prosecka 65000 13660 64700 14980 68700 16310
DO 510 73 100 17410 113 100 22300 117 900 20 690

m Vlivy (ne)existence Useku DO 520 - scénér E.3

Po doplnéni Useku DO 520 Bfezinéves Satalice se cely PraZsky okruh propoji a vySe uvedené
pfinosy Prazského okruhu ve vnitfnim mésté se jeSté zvyrazni, a to v€etné severovychodniho
sektoru, kde se sniZi intenzita nakladni dopravy na Kbelské a Cinovecké ul., uvolnénou kapacitu
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opét pravdépodobné dorovnaji osobni auta a dodavky. Zarovef se realizaci DO 520 dale odleh¢i
oblasti Dablic a Dolnich Chaber. Déle se dopravni intenzity sniZzi v oblasti Kobylis, Cakovic,
Tfeboradic, Letfan, Kbel, Satalic a okoli, u kterych doSlo zprovoznénim zadméru bez DO 520
k jistému navySeni dopravy.

m Ovlivnénijizniho segmentu méstského okruhu ajizniho segmentu DO
Z vysledkd dopravni progndzy vyplyva snizeni dopravnich intenzit na jizni trase pres Barrandov
a Jizni spojku, kde jsou v rozdilech E.2-D modelovan pokles a7 5800 vozidel do 3,5 t a a7 410
vozidel nad 3,5t.
Nékladni dopravé se otevird dalSi propojeni zdpad - vychod po severni ¢asti DO, ¢imzZ se sniZuje
intenzita nakladni dopravy na dnes jediné dalkové trase po jizni ¢asti DO, uvolnéni kapacity na
jizni Casti DO vSak pravdépodobné bude dorovnano osobnimi automobily a dodavkami. Napf.
v Useku DO 512 je v rozdilech E.2-D modelovan pokles az 3 770 vozidel nad 3,5 t. Zaroven je ale
prognézovan narlst dopravy do 3,5 t a to az o 3900 vozidel.

m Scénéaf E.3.1 (bez Cimického shérace)

Pro potfeby predlozeného posouzeni vlivd zdméru byl provéfen také scénar existence
Cimického pfivadéce bez napojeni na Cimicky shérac.

K dané lokalité je nutno uvést, Ze v modelu bylo zahrnuto nésledujici dopravni opatfeni. V ulici
Spofické v Dolnich Chabrech je v soucasnosti uplatnén zakaz vjezdu nakladnich automobild nad
3,5 t, mimo zasobovani. Tim se i Cimice stavaji pro nakladni dopravu prakticky slepou oblasti
bez moznosti prlijezdu a toto omezeni nepfimo funguje i tam. Po zprovoznéni MUK Cimice na
Prazském okruhu DO 519 a navazujiciho pfivadéfe by se tento stav naruSil. Proto bylo
v dopravnim modelu ve vSech stavech se zamérem (E.l, E.2, E.3 a E.3.1) navrZeno symetricky
obdobné omezeni nakladnich automobild i v ul. Cimické (mezi ul. K Ladvi a pfivadétem).
Na Cimickém pFivad&gi a shéraci se omezeni néakladni dopravy nenavrhuje, aby MUK Cimice
mohla zajiStovat dopravni obsluhu pfilehlych oblasti i pro nékladni dopravu (napf. vietné
oblasti technického vybaveni a sluzeb kolem ul. Dopravakl a K Ladvi).

Ve stavu se zamérem bez Cimického sbé&race je Cimicka ul. v Cimicich pfitizena dopravou
z Bohnic k MUK Cimice, vztahy z Kobylis na MUK Cimice pak vyuZivaji pfedevsim ul. Usteckou a
Spofickou. Pokud se dopini Cimicky sbé&ra&, urgité navy3eni dopravy od Bohnic z(stane na
Cimické ul. v Cimicich, zatimco doprava od Kobylis velice snadno pFejde z Ustecké a Spofické na
krat3i a lepsi trasu po sbéraci, ¢im? na Ustecké a Spofické klesne intenzita dokonce pod Uroveri
referenéni varianty. Ukazuje se tedy, 7e Cimicky sbéraé hraje v systému komunikaci
navazujicich na MUK Cimice vyznamnou roli.

Tab. 27 Obousmérné intenzity dopravy na vybranych Usecich, stavajici stav a stfednédoby vyhled, 0-24h
prdim. pracovni den, véechna vozidla / ztoho nad 3,5t (mimo BUS PID)

Stav 2030 referencni Stav 2030 Stav 2030
Komunikace Usek (popis dle mapy) scénér D Scénéf E3 Scénéf E3.1

VSechna Nad 3,5t VSechna Nad 3,5t VSechna Nad 3,5t
Cimicka ul. Sporicka - K Ladvi 9400 140 13 800 60 14800 120
Spoficka ul. Cimicka - Ustecka 9 700 190 6 200 100 12700 150
11/608 Ustecka  Sporicka - Zdiby 17 900 870 12 000 920 12000 960
11/608 Ustecka  Spoficka - K Ladvi 19 300 980 14 800 1030 19900 1110
Cimicky sbérag - - 11300 310 - -
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DLOUHODOBY VYHLED. OBDOBI 2050
Progndza dopravy od IPR hl. m. Prahy byla sestavena projeden zakladni stav:
> F - stav 2050, aktivni varianta - stav se zamérem

Pozn. Modelové oznaleni F3je stanoveno ve vazbé na oznaceni TSK

Tab. 28 Prehled modelovaného stavu pro dlouhodoby vyhled stav 2050

Zkapacitnéni DO 510 DO 518 a 519 Ruzyné-

Casovy a DO 515, . DO 520 BFezinéves-
Stav - - Suchdol-Bfezinéves ;
horizont  zprovoznéni DO 511 (hodnoceny zamér) Satalice
a 112 y
A 2000
Soucasny stav
B 2019
NE
D 2030 ANO
Vyhledové stavy se zamérem
NE
F.3 2050 ANO ANO ANO

85

NKS
(MO, radialy, AO)

ANO

Scénére jsou modelovany k roku 2050, nejde o konkrétni rok, ale o obdobi, kdy by mohly byt
vyhledové (dosud nerealizované) dopravni stavby dokonleny. Jednd se o zékladni model
dlouhodobého vyhledu, platného UP SU HI. m. Prahy a jeho zmén, respektujici pfislusné ZUR
modelového Uzemi, upravena dle aktualni projektové varianty. Toto obdobi koresponduje
s pozadavky na posouzeni a predstavuje obdobi dokonceni vyhledové komunikaéni sité dle
platnych Gzemné planovacich dokumentaci a schvalenych, schvalovanych zmén, z pohledu
demografie se pak jedna o vybéry nejvySSich ocekdvanych hodnot mezi lety 2040 a 2050,
pfipadné po 2050, z progndéz pro hl. m. Prahu a Stfedocesky kraj, s analogii o¢ekavaného rdstu

cestujicich LVH Praha na >21 mil. cestujicich a vnéjsich vstupd do modelu.

Uspofadani komunikacni sité v zajmové oblasti (viz také pril. B.l dokumentace):
Zadmer (stavba DO 518 a 519)
dokonéeni DO 520 (Bfezinéves - R10, 3+3 jp), véetné privadécl, DO11**
zkapacitnéni D8 (po MUK Zdiby, 4+4 jp) - vCetné kompletni pfestavby
pfelozky a MUK na Usecich 1/9 (D017 - D020 Zdiby - Mé&lnik)**

prelozky silnice 11/101 a 11/240 (D057 - D058 Tuchomeéfice - Chvatéruby, vé. MUK)**

prelozky Gsekl 11/101 (D059-D062 Kostelec - Chvatéruby)**

Useky 11/244 (D 177 Mratin - Prezletice)**

MUK Odolena Voda (D8), DO06**

Uprava, rekonstrukce D7 v&. pFestavby & novych MUK (R7, Aviaticka), D0O10**
stavba SV 1- Cimicky privadég, ***
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stavba SV 2 - vychodni obchvat Bfezinéves, a zklidnéni plvodni 11/243, ***

stavby SV X - propojeni Veselské-TouZimské-Mladoboleslavska, bez propojeni na DO 520
silnice 11/608 (ulice Ustecka a Prazska) 1+1 jp (tramvajova trat)

bez napojeni Dablicka, Na Hlavni s DO

Uspofadani komunikacni sité mimo zajmovou oblast:

*%*

dokonceni PO 511 (DI - Dubec)

zkapacitnéni PO 510, 515

zkapacitnéni D li (po MUK Jirny), vé. MUK Beranka

zkapacitnéni D10 (po MUK Radonice)

zkapacitnéni D5 (po MUK Rudna)

dokongeni vychodni ¢asti MO (MUK Pelc-Tyrolka az MUK Rybnicky), v&. navaznych komunikaci
dokonceni Liberiské spojky

prestavba D7 (Ruzyn&-MUK Aviaticka, véetng)

prestavba ulice Kbelské na MUK s Kolbenova a Podébradska

dokonceni D3, véetné zapojeni na PO

dokongeni Vestecké spojky (Vestec 11/603 - Ujezd DI)

dokonceni D35 v pIné délce

dokonéeni D4, D6

prelozka Gsekll 1/12 (MUK Béchovice, Dube¢ - MUK Tuklaty), véetné privadéc

pfelozky 1/16, DO32**

prelozky Gsekd 11/101,11/240,1/61 aj. v koridoru ,aglomeragniho okruhu" (v ramci kraje dle ZUR
St€. kraje)

humanizace severojizni magistraly (na 2+2 priibézné pruhy)

soubor staveb C XX (Jarovska spojka, patefni komunikace VRU HoleSovice - Bubny Zatory, most
HoleSovice-Karlin, komun, propojeni Ciklova - Kfesomyslova - Otakarova - U Plynérny aj.) ***
soubory staveb JZ XX (Radlicka radiala, zkapacitnéni krizovatkového uzlu Rozvadovska spojka -
Revnickd, MUK Pelunék (R4), propojeni Strakonickad - Mezichuchelska aj.)***

soubory staveb SZ XX (komunikacni propojeni Evropska - Svatovitska, Drnovska - Dlouha Mile,
Dlouha Mile - R6 aj.)

soubor staveb JV XX (vychodni obchvat Dolnich Mécholup, propojeni Priimyslova - Kutnohorska,
Klanovickéd spojka, Nova Komoranska véetné MUK s PO, propojeni Ceskobrodskad - Narodnich
hrdind, vychodni obchvat Pisnice, Kunraticka spojka-Dobronicka, Dobronicka-Videriska, prelozka
111/33312 K RiganOm - Pratelstvi, propojeni 1/2 s 11/101, propojeni Hornomécholupska - Fr.
Divise-K Dalnici-K Lipandm, prelozka Novopetrovicka, Mirova-Pratelstvi, obchvat Pitkovic aj.) ***
soubor staveb SV XX (Mladoboleslavska - VysoCanska radiala, Bohdanetska - Mladoboleslavska,
Kosteleckd - Veselskd, podjezd Harfa, prelozka 11/611 k MUK Beranka, propojeni Ve Zlibku -
MUK Beranka, Chlumecka - BoZanovska, Ocelkova - Budovatelska, Ve Zlibku - U Ulu aj.)***

k6d vefejné prosp&sné stavby dle ZUR Stfedoeského kraje

oznacenisektord dle Dopravnizaméry na Gzemi HMP, kde prvnidvé pismena oznaduji sektor, XX pak ¢islo stavby
v sektoru, ostatniv ramciStfedoc. kraje dle seznamu VPS v platnych ZUR St¢. kraje (bez rezerv), v€. aktualizaci

Z pohledu vlivu na délbu pFepravni prace jsou uvazovany v siti hromadné dopravy a
kombinované dopravy (vybér):

trasa metra D (ndm. Miru - Depo Pisnice)
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bez pfestavby Zelezni¢niho uzlu Praha (ZUP), ale s prvnimi Gseky VRT

modernizace zelezni¢niho spojeni Praha - Kladno, s novou odbockou na LVH Praha

nove Zelezni¢ni zastavky - napt. Vyton, Rajska Zahrada, Zahradni Mésto

nove tramvajové trati, napf. TT Podbaba-Suchdol, TT Kobylisy-Bohnice, ,vychodni
tramvajovéa tangenta”, Dvorecky most

nova lanova drdha Podbaba-Bohnice

prodlouZeni tramvajovych trati, napf. TT z Kobylis pfes Zdiby do Sedlce v koridoru 11/608

(prakticky bez vlivu na délbu pfepravni prace)

Kartogramy v pfiloze B.l. pro vyhledovy stav 2050 zobrazuji celodenni intenzity automobilové
dopravy, zobrazeny jsou obousmérné intenzity v poctech vSech vozidel / pomalych vozidel
(vozidel nad 3,5 t NPH) za 24 hodin priimérného pracovniho dne, zaokrouhlené na stovky u viech
a desitky u pomalych vozidel. Jizdni souprava se uvaZuje jako jedno vozidlo.

Obr. 11 Vyhledové obdobi (2050), 0-24 h prdm. pracovni den, vyfez okoli stavby 518 a 519 (viz pril. B.1)
V tabulkové formé jsou uvedeny hodnoty prognézované dopravni zatéZe ve scéndfi F pro

vybrané Useky DO518 a DO 519 a pro nejblizSi navazujici ¢i vyznamné ovlivnéné komunikace.
Kompletné viz pril. B.1.
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Tab. 29 Obousmérné intenzity dopravy na vybranych Usecich, dlouhodoby vyhled, 0-24h priim. pracovni
den, vSechna vozidla / z toho nad 3,51 (mimo BUS PID)

Komunikace

DO 518

DO 518

DO 518

Pfivadé¢ Rybarka
DO 519

DO 519

DO 519

Cimicky privadég
Prel. 1/7

D7
KTuchoméficim
111/2404

11/240 (Velvarska)
111/2403 (Revolugni)
11/241 (Kamycka)
11/241 (Kamycka)
11/241 (Kamycka)
Pfelozka 11/240 (D7-D8)
117242

Cimicka ul.
Spoficka ul.
11/608 Ustecka
11/608 Ustecka
Cimicky sbéra¢
Hornatecka
Priibézna ul.

Csl. armady

D8

1/9

Evropska
Evropska
Bélohorska
Karlovarska
StfeSovicka
Bubeneg, tunel
DO 517
Liberecka
Cinovecka
Vyso€anska
Kbelska

DO 510

Usek (popis dle mapy)

MUK PF. Kop. - MUK Horomé&fice
MUK HoroméFice - MUK Suchdol
MUK Suchdol - MUK Rybéfka
MUK Rybéafka - Kamycka

MUK Suchdol - MUK Cimice
MUK Cimice - MUK Ustecka
MUK Ustecka - MUK BFezinéves

Do Horoméfic - Drnovska

MUK Aviatickd - MUK KnéZeves

K Prelatdm - KJuliané

11/240 (Velvarska v Horomeéficich) - KTuchoméficm
Revolugni-Truhlafka / MUK Horoméfice
Velvarska - K Vodarné

Severné od Suchdola po ul. Dvorska / MUK Suchdol
Internaciondlni - Suchdolska / pfivadé¢ Rybarka
Suchdolska / pfivadé¢ Rybarka - Roztocka

Vel. Prilepy - MUK KnéZeves

Kamycka - V Rokli

Spoficka - K Ladvi

Cimicka - Ustecké

Spoficka - Zdiby

Spoficka - K Ladvi

Zernosecka - Cimicka

Prazska - Klecanska
Klecanska - Topolova

MUK Brezinéves - MUK Zdiby
D8 - U Rybnika

Drnovska - Vlastina

Na Piskach - Gymnasijni
Radimova - Ankarska
Drnovska - Na Hdrce
Patockova - V Prlhledu

MUK Ruzyné&-M UK Repy
Zenklova - Vysocanska
Veselska - Kostelecka
Liberecka - Prosecka
Veselska - Prosecka

Hromadnéa doprava

Stav 2050 Scénar F

VsSechna

99 100
99 100
97 500
14 900
109 200
94 500
95 100
23 700
131 500
64 500
2700
3200
11800
2 500
13 500
12 300
21400
17 600
9 500
13 300
8 200
11 700
15 200
11 700
19 800
14 400
8 300
98 800
23 800
23 700
24 300
38 500
6 200
15 600
81300
122 700
72 900
102 900
12 000
62 600
131 300

Nad 3,5t
11 770
11 320
11 120
780
11410
11 140
11090
410
14 700
7760
40
80
900
90
380
270
850
1320
450
70
120
880
1040
300
690
310
120
15910
1300
1270
870
1580
630
360
2790
14 300
3450
7190
220
4 570
23 470

V ramci stfednédobého vyhledu jsou pro poéty spojd autobus( a trolejbusl Prazské integrované
dopravy v soucasném stavu uvedenyv pfil. B.l vystup 11.1 a 11.2. Jedna se o revidovany
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bezvylukovy stav prosinec 2019, odpovidajici platnym jizdnim Faddm, spoje provozované
s cestujicimi (u tramvaji jsou zohlednény i ndjezdové / zatahové / prejezdové spoje s cestujicimi).
Vyhledové pocty spojii pro obdobi po roce 2030 jsou uvedeny v pfilohach 11.3 a 11.4. Souvisejici
model vefejné hromadné dopravy byl zpracovan v radmci pravé probihajiciho projektu Studie
proveditelnosti Zelezniéniho uzlu Praha véetn& Rychlych spojeni (SP ZUP). PFesné jizdni fady pro
vyhledové obdobi nejsou stanoveny, poéty spojd jsou odvozeny z tabulek provoznich parametr(,
kde se rozliSuji intervaly linek na obdobi ranni Spicka / dopoledni sedlo / odpoledni Spi¢ka / vecer
/ noc¢ni linky. Ve vyhledu nejsou zohlednéna pfechodova obdobi ani ndjezdy / zatahy tramvayji,
vyhledové podty spojll jsou tedy vice orientaéni.

V dlouhodobém vyhledu vychazi vyhledové poéty spoji z modelu VHD aktualizovaného v ramci
SP ZUP, jedna se o stav roku 2050 BP, bez projektu dokongeni pfestavby zminéného Zelezni¢niho
uzlu. Presné jizdni Fady vyhledu nejsou stanoveny, pocty spoji jsou odvozeny z tabulek
provoznich parametrd, kde intervaly linek jsou strukturovany na ranni $picka / dopoledni sedlo /
odpoledni Spicka /ve€er / noCni linky. Ve vyhledu nejsou zohlednéna prechodova obdobi i
manipulace, vyhledové poéty spojll jsou tedy orientaéni. Zapracovany jsou planované tramvajové
trati, s pfipadnou redukci autobusl PID, naopak jsou orientaéné zavedeny autobusové linky do
rozvojovych oblasti.

Objizdné trasy v dob& mimoradnych udalosti

Pro obdobi provozu je nutno uvazovat také objizdné trasy, které budou vyuZivany v pfipadé
mimoradnych situaci na DO, pfi omezeni €i pferuSeni provozu daného provozniho Gseku, v dobé
planovanych ¢i mimofadnych udalosti v tunelovych dsecich. V soufasné dobé jsou dalnice
vybavovany telematikou, kter& poméha Fidie informovat o aktualni situaci a poskytuje
informace o vedeni objizdnych tras.

Dle technického feSeni zaméru je v celém FeSeném Useku mimo tunely umoznéno v pfipadé
uzavirky, ¢i omezeni dopravy, vést dopravu v uspofadani 2+2 v jednom jizdnim pésu. Pfesna
umisténi prejezdl SDP, dopravni znadeni a bezpeénostnich zafizeni nejsou v TES rozpracovéana a
budou upfesnéna v navazujici PD.

Adekvatni kapacitni spojeni zejména pro tranzitni dopravu mezi dalnicemi D7 a D8 nabizi
stavajici trasa. Tj. Prazsky okruh DO od D7 po DI - DI - Jizni spojka - St&rboholska spojka - DO
(stavba 510) - Novopacké - Kbelska - Cinovecka. Po dostavbé DO 511 bude Usek DI -Jizni spojka -
Stérboholska spojka nahrazen rovnéZ trasou dalnice DO. Po dostavbé DO 510 bude Usek
Novopackd - Kbelskd - Cinovecka nahrazen trasou DO. Pro oba tyto Useky zlstanou velmi
pravdépodobné tyto trasy rovné? jejich alternativami. V MUK Pfedni Kopanina (ze sméru od D7 a
DO 517) a MUK Bfezinéves (ze sméru od D8 a DO 520) musi byt pfi mimofadnych situacich na
Gseku DO 518 a 519 odklonéna na tuto objizdnou trasu tranzitni doprava.

Jako nahradni alternativni propojeni dalnic D7 a D8 pfi uzavFeni stavby DO 518/519 lIze rovnéz
uvazovat stavajici trasu silnice 1/16 v Useku Slany (D7, resp. 1/7) a Novou Vsi (D8). VyuZiti této
trasy lze pfedpokladat pro vozidla pfijizdéjici od Chomutova a dale smérujici na D8, D10 a D li a
pro vozidla pfijizdé&jici od Usti nad Labem smé&fujici na D7, D6 a D5. Pro tuto alternativu je viak
nezbytné zajistit véasné informovani Fidicl, a to uz ve vzdalenosti cca 40 km pFed Prahou.
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Pro osobni vozidla bude mozné vyuzit trasu s Méstskym okruhem. Tato trasa by byla vedena
MUK Repy - Karlovarska - B&lohorska - Patotkova - MUK Malovanka - tunelovy komplex Blanka
(Méstsky okruh) - V HoleSovickach - Liberecka - Cinovecka.

Podle toho, ve kterém misté DO 518 + 519 mimoradna/planovana situace nastane, bude mozné
dojet na exit, ktery to je$té umoziiuje (Horomé&Fice, Suchdol, Rybaika, Cimice, Ustecka). Tyto
exity bude v podstaté vyuZivat jen mistni/zdrojova/cilova doprava. NejkritictéjSim bodem je
vylougeni provozu v Useku MUK Rybarka - MUK Cimice, se kterym souvisi uzavirka mostu pres
Vltavu. U ostatnich Usekdl dojde sohledem na kratkou mezikfizovatkovou vzdalenost
mimouroviovych kfiZzovatek k rozdéleni mistni dopravy na okolni komunikace.

Pro situace, kdy provoz naroste pfedevsim v bezprostfedni blizkosti pfipadnych uzavirek, tj. na
pfilehlych komunikacich nizSich tfid v blizkosti uzavirky, musi byt v navazujici pfipravé zaméru
provedena komplexni reSerSni studie, kter4 shrne stavajici stav komunikaci napojenych na
mimouroviové kfizovatky, a kterd specifikuje kritickd mista s pfisluSnym navrhem opatfeni. Tato
opatfeni budou pfijata pro zajisténi odpovidajiciho stavebné - technického stavu mistnich
objizdnych tras. Tato podminka je zanesena v kap. D.IV v navrhu opatfeni.

B.I1.6.2 NAROKY NA JINOU INFRASTRUKTURU

InZenyrské sité, ochranna pasma

Zamérem budou dotfeny nékteré inZenyrské sité vCetné jejich ochrannych pésem. Kolize
s hlavnimi inZenyrskymi sitémi jsou popsany v kap. B.l.6. VeSkeré stavbou dotené inZenyrské
sité¢ budou dle moZnosti bud ochranény, nebo preloZeny do nové trasy tak, aby byly spinény
obecné technické podminky pro jejich kfizeni. Pfed zaCatkem zemnich praci bude stavenisté
uvolnéno prelozenim vSech inZenyrskych siti kFiZujicich trasu nové komunikace v nejnutnéjsim
rozsahu. Stavebni prace a Cinnosti v ochranném pasmu inzenyrskych siti budou provadény po
pfedchozim souhlasu spravce sité a dle jim stanovenych podminek.

Ochranna pasma silnic 1., Il. a lll. tfidy jsou definovdna zdkonem ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich
komunikacich, v platném znéni.

Ochranna pasma zelezni¢ni drahy jsou definovana zak. €. 266/1994 Sb., drazni zakon, v pl. znéni.

Ochrannad péasma zafizeni elektrizani soustavy jsou urCena zakonem ¢. 458/2000 Sb.,
0 podminkach podnikani a o vykonu statni spravy v energetickych odvétvich a o zméné
nékterych zakonl (energeticky zakon), v § 46.

Ochranna pasma plynarenskych zafizeni jsou uréena zakonem €. 458/2000 Sb., o podminkéach
podnikani a o vykonu statni spravy v energetickych odvétvich a o zméné nékterych zakond
(energeticky zakon), v § 68.

Pfi kfizeni nebo soubéhu s telekomunikacni infrastrukturou je nuthno dodriet parametry
stanovené CSN 73 6005 ,,Prostorové uspofadani siti technického vybaveni".

Ochranna pasma vodovodl a kanalizaci jsou uréena zdkonem ¢. 274/2001 Sb., o vodovodech a
kanalizacich pro verejnou potfebu a 0 zméné nékterych zakond, v pl. znéni.
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Leteckd ochranna pasma. Pro letecké stavby (letiSté) se dle zdkonu ¢&. 49/1997 Sh., o civilnim
letectvi, v pl. znéni, zfizuji ochrannd pasma (OP), ktera zajistuji bezpecnost leteckého provozu,
spolehlivou funkci leteckych staveb ajejich vyhledovy rozvoj. Tato OP jsou ¢lenéna:

- OP se zdkazem staveb

a) OP provoznich ploch letisté - tvar obdélniku s podélnou osou RWY o celkové Sifce 600 m a
presahujici konce predpoli o0 400 m.

b) OP zajmového Uzemi letisté - stanovuje se jako plocha zahrnujici pozemky letisté lezici mimo
ochranné pasmo provoznich ploch ajako plocha vyhledoveé vyuZitelna pro dalsi vystavbu letisté,
to znamen4, Ze se jednd i o plochy mimo stavajici pozemek letisté.

- OP s vyskovym omezenim: OP vzletového prostoru, OP pfiblizovacich prostord, OP vnitini
vodorovné plochy, OP kuZelové plochy, OP pfechodové plochy, OP vnéjsi vodorovné plochy

- Dale existuji v prostoru letisté néasledujici ochrann& pasma: OP proti nebezpetnym a klamavym
svétliim, OP s omezenim staveb vzdusnych vedeni VN a VVN, OP ornitologicka (vnitfni, vnéjsi),
OP leteckych zabezpe€ovacich zafizeni.

- Ochranné hlukové padsmo kolem letisté predstavuje opatfeni, kterym se v souladu s legislativou
fesi prekroceni hygienickych limitd hluku z leteckého provozu

Z ochrannych pasem z oblasti ochrany pfirody lze uvést ochranné pasmo lesa, které je uréeno
zdkonem ¢&. 289/1995 Sb., o lesich a o zméné a doplnéni nékterych zakond, v pl. znéni, ve
vzdalenosti 50 m. Dotceni tohoto ochranného pasma je zfejmé z kapitoly D.1.7 (¢ast vlivy na lesni
porosty). Ochranna pasma zvlasté chranénych Gzemi mohou byt dle zdkona ¢. 114/1992 Sb., o
ochrané pfirody a krajiny, v pl. znéni, bud vyhl48ené orgdnem ochrany pfirody, nebo pokud neni
vyhlaseno, je to ze zakona Gzemi 50 m od hranice ZCHU. Dotéeni téchto ochrannych pasem je

pojednano v kapitole D.1.7 (¢ast vlivy na zvlasté chranéna dzemi).

Ochranna pasma vodnich zdrojl jsou dle zdkona 254/2001 Sh., o vodach a o zméné nékterych
zédkond, v pl. znéni, stanovena vodopravnimi Ufady k ochrané vydatnosti, jakosti a zdravotni
nezavadnosti zdrojii podzemnich nebo povrchovych vod vyuZivanych nebo vyuZitelnych pro
zasobovani pitnou vodou s priimérnym odbérem vice nez 10 000 m3za rok, nebo zdroji vody
pro vyrobu balené kojenecké vody nebo pramenité vody. Pfedkladany zamér do zadného OPVZ
nezasahuje.

Hmotny majetek
Pro umisténi zdaméru bude nutno provést demolice, jejichz pfedpokladany rozsah neni vzhledem
k parametrdim stavby rozsahly, viz. kap. B.l.6. Trasa nové komunikace vyuziva stopu dlouhodobé
pfeduréeného koridoru bez zdsadniho dopadu na zastavbu, rozsah demolic tak neni nijak
vyznamny.
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B.IIl. UDAJE O VYSTUPECH

B.111.1. ZNECISTENI OvzDUSI, vODY, PUDY A PUDNIHO PODLOZi

B.lIlI.1.1 OVZDUSI

OBDOBI VYSTAVBY

Jako plosny zdroj znecisténi ovzdusi Ize povazovat zamér zejména v pribéhu realizace zemnich
praci a dale pii pokladce Zivicnych povrchi. Celkova plocha plo$ného zdroje bude pfiblizné
shodna s rozsahem trvalého a doCasného zadboru. Z odkryté plochy stavenisté se da ocekavat
narQst emisi poletavého prachu. Mize se jednat o prasnost vznikajici pfi manipulaci se zeminami
a stavebnimi materialy (sekundarni, resp. resuspendované pradnost). Pro pfipad suché stavebni
plochy a zvySené pradnosti bude pfedepsdno zkrdpéni proti nadmérné praSnosti. Pfi pokladce
Zivitného povrchu Ize oéekavat zvysené uvolfiovani aromatickych uhlovodika.

Jako liniovy zdroj znedisténi ovzdusi lze uvazovat emise z naftovych motorl nékladnich
pFfepravnich prostfedkl prevazejici zeminy a potfebny stavebni material. Jako charakteristické
emise souvisejici se spalovanim pohonnych hmot Ize uvést emise oxidl dusiku, oxidu uhligitého,
benzenu a prachovych c¢astic.

Lze uvést také bodové zdroje zneciSténi ovzdusi, které se mohou ve vazbé na prostor stavby
v omezené mife vyskytovat. Stacionarni bodové zdroje zneciStovani ovzdusi mohou pFedstavovat
pfedevSim betonarny a podobnd zafizeni v okoli stavebnich praci, pokud kjejich zfizeni
zhotovitel pFistoupi. Tato zaFizeni nejsou soucasti zameéru aje na zhotoviteli stavby, zda pristoupi
k jejich instalaci v ramci stavby, Ci bude smés dovaZena z jiz existujicich vyroben. Obecné jsou
tato zafizeni z dlouhodobého hlediska malo vyznamna, mohou vSak vyznamnéji ovlivnit
kratkodobé koncentrace zneciStujicich latek ve svém bezprostfednim okoli.

V Rozptylové studii v pfil. B.3 dokumentace je proveden vypocet pfisluSnych emisi znecistujicich
latek z prostoru stavby staveniSté. Na zadkladé vstupnich dat dle pfedbézného projektu Zasady
organizace vystavby zpracovaného pro potfeby EIA [6] byly vypolteny emise z prostoru
staveni$té a ze stavenistni dopravy na navazujicich komunikacich v prib&hu vystavby. V pribéhu
zemnich praci se predpoklada nakladka zejména rostlého terénu. Na nezpevnénych
komunikacich v prostoru stavenisté byla uvazovana rychlost nakladnich vozidel ve vysi 30 km/h.

V pfipadé dopravy na navazujicich komunikacich je v souladu s pfislusnou metodikou nutno
postupovat tak, Ze jsou vycisleny emise z celkové dopravy, emise navySené o stavenistni dopravu
a posuzovan je rozdil obou hodnot. Dlvodem je skutecnost, Ze vstupni hodnoty pro vypocet
resuspenze z dopravy je nutno stanovit vzdy pro souhrn vSech vozidel na komunikaci a nikoli jen
pro dilgi ¢ast dopravniho proudu. Nasledujici tabulka uvadi produkci emisi v priibéhu posuzované
stavebni ¢innosti. Z tabulky je patrné, Ze nejvysSi objem emisi suspendovanych castic frakce PMio
pochézi z pojezdu po stavbé a z nakladani se zeminou, v pripadé oxidl dusiku pak z provozu
stavebnich strojd.

PRAGOPROJEKT, a.s. Dokumentace dle zdkona ¢. 100/2001 Sb. AFRY CZ, s.r.o.



DO 518, 519 Ruzyné - Bfezinéves 93

Tab. 30 Emise v priibéhu posuzovanych stavebnich ¢innosti

. e Castice PMio*  Oxidy dusiku
Zdroj zneciStovani

(kg.den J)
Stavebni stroje, primarni emise z pojezdu vozidel po stavenisti 11,40 55,91
Stavenistni komunikace a prasnost z nakladani se zeminou, buldozerovani 78,39
Stavenisté celkem 89,8 55,9
Doprava na navazujicich komunikacich (stavenistni doprava) 4,6 15

")vCetné sekundarni prasnosti

OBDOBI PROVOZU

Liniovym zdrojem zneciSténi ovzdusi bude hlavni trasa a pfivadéce, tedy automobilova doprava,
kterd produkuje vzhledem k charakteru spalovanych pohonnych hmot Siroké spektrum emisi.
Mezi plo$né zdroje lIze Fadit portaly tunell. Vyduchy odvétrani tunell tvofi bodové zdroje emisi.

Pro ucely tohoto posouzeni byla zpracovana rozptylova studie (pfiloha B.3). Ve studii je
porovnéna vyhledova imisni situace v zajmovém Uzemi v hodnocenych scénéfich. Jako modelové
imisni veli¢iny jsou zpracovany primérné rocni a maximalni hodinové koncentrace oxidu
dusi¢itého, primérné rocni koncentrace benzenu, prdmérné rocni a maximalni denni
koncentrace suspendovanych ¢astic PMio, prdmérné roéni koncentrace suspendovanych &astic
PM25 a prdmérné ro¢ni koncentrace benzo[a]pyrenu.

Vyhodnoceni dopadu zaméru na imisni situaci bylo provedeno pro projektovy stav s odvétranim
tunelovych Usekl pomoci portall tunelll, pouze v pfipadé tunelu Rybarka bylo uvazovano
svyuzitim vydechu, ktery je vtechnické studii jiz navrien. Variantné je v Rozptylové studii
provedeno hodnoceni vlivll v pfipadé vyuziti vydechového objektu i pro tunel Suchdol a nevyuziti
vydechového objektu pro tunel Rybarka. Vyhodnoceni viz kap. D.I.2.

Jako zdroj zneciStovani ovzdusi byla uvaZovidna automobilova doprava. V ramci vyhodnoceni
stavajiciho stavu byly pouZity Udaje o intenzitich automobilové dopravy (pfiloha B.I
dokumentace). Pro vypoCty emisi z automobilové dopravy byl pouZit model MEFA 13. Ve vypoctu
byla zohlednéna dynamicka skladba vozového parku (podily vozidel bez katalyzatoru a
automobill spliiujicich jednotlivé limity EURO). V pfipadé hodnoceni suspendovanych ¢astic
PMio a PM2s5 abenzo[a]pyrenu byly vedle sazi, emitovanych pfimo spalovacimi motory do
ovzdusi (tzv. primarni prasSnost), vypoCteny také emise ¢astic zvifenych projizdéjicimi automobily
(resuspenze). Tab. 31 uvadi prehled o produkci emisi zneciStujicich latek z automobilové dopravy
v jednotlivych vypocetnich stavech v ramci feSeného Gzemi.

Tab. 31 Emise znecistujicich latek z dopravy

Emise
Usek l(jker:]k)a oxidy dusiku'  benzen  gastice PMio” gastice PM2s” B[a]P"
(t.rok ® (kg.rokl)
Stavajici stav
Ostatni komunikace 353,8 13275 14,56 1109,6 355,2 25,01
Rok 2030 - vychozi stav C
Ostatni komunikace 369,8 866,4 15,92 1155,3 333,0 28,26
Rok 2030 - vychozi stav D
369,8 852,3 15,73 1136,3 327,3 27,72
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Usek Délka Emise
(km)  oxidy dusiku®  benzen  ¢astice PMio” Castice PM2s" Bla]P"
Rok 2030 - stav se zamérem E.|
Usek DO 518 16,5 106,5 1,12 134,2 38,6 3,89
Usek DO 519 15,0 104,2 1,09 1144 33,4 3,59
Ostatni komunikace 368,8 8445 15,26 1174,0 335,9 28,69
Rok 2030 - stav se zamérem E.2
Usek DO 518 16,5 95,3 1,09 114,2 32,8 3,29
Usek DO 519 15,0 89,2 1,05 92,4 27,0 2,92
Ostatni komunikace 368,8 830,6 15,06 1147,2 328,4 27,87
Rok 2030 - stav se zamérem E.3
Usek DO 518 16,5 99,3 1,15 118,0 33,9 3,46
Usek DO 519 17,1 104,6 1,28 115,0 33,2 3,56
Ostatni komunikace 374,9 829,9 15,03 1153,6 3291 27,79
Rok 2030 - stav se zamérem E.3.1
Usek DO 518 16,5 98,8 1,14 117,6 33,8 3,44
Usek DO 519 171 104,9 1,28 115,0 33,2 3,57
Ostatni komunikace 3741 830,0 15,04 1153,2 329,0 27,80
Obdobi 2050 - stav se zamérem
Usek DO 518 16,5 47,8 0,42 1155 31,2 2,99
Usek DO 519 17,1 51,7 0,47 115,1 31,1 3,07
Ostatni komunikace 383,2 404,5 4,74 1101,6 294,7 21,81
' produkce NO2 pFedstavuje 7-15 % NO, “zahrnuje primarni pradnost a sekundarni prasnost z dopravy

V nasledujicich tabulkach je uvedeno emisni vyhodnoceni pro vyhledové stavy 2030 (nulova,
aktivni varianta) a pro obdobi 2050 na vybranych Gsecich, které pfedstavuji v rdmci SirSiho Uzemi
Prahy vyznamné komunikacni tahy, na nichz je dle dopravni progndzy predikovano vyznamngjsi
ovlivnéni realizaci zaméru.

Rozmisténi hodnocenych Usekl je zfejmé z nasledujiciho obrazku, popis Gsekl viz pfil. B.3.
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Obr. 12 Schéma hodnocenych Usek
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Tab. 32 Emise znecistujicich latek z dopravy - vybrané Gseky v SirSim Gzemi, stav C, E.|

Cislo
Useku

© 0 N o o P W N

N NN P B PR R R R R R
N P O © 0 N © 0 h W N L O

23
Celkem

Tab. 33 Emise znecistujicich latek z dopravy

Cislo
Gseku

© 0o N o g A W N

[ T e e N
o 0o A W N P O

Délka
(km)

7,2
3,0
16
1,2
17
2,9
6,1
3,6
13
52
59
3,8
2,0
6,9
41
2,1
5,6
6,4
7,6
2,8
5,0
4,3
6,1
96,4

Délka
(km)

72
3,0
16
12
17
2,9
6,1
3,6
13
5,2
59
3,8
2,0
6,9
4,1
2,1

NOx
29,00
26,44
21,27
13,27
16,77
25,46
28,96
12,44

577
71,87
16,87
10,69

9,96

116,88
15,17
16,80
32,28
39,64

108,21

0,00
95,05
82,47
76,33

871,60

NOx
28,47
25,66
20,34
13,27
16,84
26,97
28,29
12,58
6,41
89,42
16,32
10,31
9,72
128,29
14,99
16,96
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Benzen
0,78
0,43
0,41
0,15
0,16
0,23
0,64
0,33
0,10
0,61
0,59
0,28
0,24
0,95
0,33
0,36
0,63
0,57
1,33
0,00
0,87
0,54
0,53
11,06

Benzen
0,76
0,42
0,39
0,15
0,16
0,25
0,63
0,33
0,11
0,85
0,58
0,27
0,24
1,08
0,33
0,37

STAV C
PMio
30,02
8,41
12,71
17,56
24,24
39,08
20,06
10,16
9,24
154,07
17,28
6,16
5,38
275,34
10,29
12,92
35,53
63,80
116,65
0,00
208,57
63,47
118,80

1259,74

STAVD
PM1o
29,58
8,14
12,17
17,57
24,27
41,01
19,62
10,26
10,33
187,27
16,75
6,00
5,26
295,39
10,21
13,07

Emise (t.rok'1), B[a]P (kg.rok'])

PM25
9,07
3,53
4,39
5,07
7,12

11,11
6,64
3,18
2,59

41,75
5,27
2,13
1,92

73,91
3,40
4,12
10,58
18,04

34,86
0,00

55,83

20,54

33,21

358,26

B[a]P
0,92
0,81
0,80
0,55
0,67
1,02
0,81
0,36
0,21
3,88
0,53
0,30
0,31
7,02
0,46
0,65
1,23
1,51
4,37
0,00
5,53
2,82
3,24

38,00

NO,
22,12
21,93
19,09
15,25
17,59
26,61
24,50
11,93

5,61
62,82
14,80

9,83
10,08
114,93
14,12
17,48
29,01
38,84
98,49

0,00
85,67
81,31
73,89

815,90

- vybrané Useky v SirSim

Benzen
0,58
0,37
0,37
0,18
0,17
0,25
0,58
0,32
0,10
0,60
0,52
0,26
0,24
0,93
0,31
0,38
0,57
0,58
1,28
0,00
0,87
0,54
0,52

10,52

STAVE.I
PMio
23,52
6,93
11,43
19,78
25,07
40,45
17,09
9,83
9,01
127,96
15,47
5,79
5,44
272,64
9,70
13,48
32,01
61,56
103,12
0,00
174,33
62,21
114,25
1161,07

Uzemi, stav D, E.2

Emise (t.rok1), B[a)P (kg.rok2)

PM,,
8,93
3,42
4,20
5,07
7,13
11,67
6,49
3,22
2,90
50,44
5,10
2,06
1,88
79,31
3,37
4,16

B[a]P
0,90
0,79
0,77
0,56
0,67
1,10
0,79
0,36
0,24
517
0,51
0,29
0,30
7,78
0,45
0,66

NO,
21,54
20,95
17,96
15,31
18,19
28,50
24,16
12,64
6,37
83,42
14,24
9,59
9,79
122,37
13,91
17,26

Benzen
0,56
0,35
0,35
0,17
0,18
0,26
0,57
0,33
0,11
0,84
0,51
0,25
0,24
1,05
0,30
0,37

Dokumentace dle zdkona ¢. 100/2001 Sb.

STAV E.2

PM1o
23,04
6,60
10,78
20,16
26,26
43,90
16,88
10,33
10,29
168,96
14,93
5,69
5,29
277,81
9,62
13,30

95

PM25 B[a]P
7,06 0,68
2,91 0,67
3,95 0,71
572 0,65
7,37 0,70
11,51 1,08
5,62 0,70
3,07 0,34
2,53 0,20
34,68 3,19
4,69 0,46
1,98 0,28
1,94 0,31
73,17 6,90
3,19 0,43
4,30 0,68
9,53 1,09
17,40 1,47
30,80 3,92
0,00 0,00
46,64 4,61
20,14 2,77
31,94 3,10
330,14 34,94
PM25 B[a]P
6,91 0,66
2,77 0,64
3,71 0,68
5,82 0,66
7,72 0,73
12,49 1,18
5,54 0,69
3,24 0,36
2,89 0,24
45,56 4,62
4,52 0,45
1,94 0,27
1,89 0,30
74,59 7,25
3,16 0,42
4,24 0,68
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17 5,6 34,75 0,67 38,15 11,36 133 32,33 0,63 35,48 10,57 1,23
18 6,4 36,18 0,54 57,55 16,27 134 35,24 0,53 55,69 15,74 1,30
19 7,6 96,03 135 96,78 28,84 3,82 91,23 1,28 92,03 27,42 3,60
20 2,8 47,11 0,39 61,80 17,39 1,89 41,82 0,38 52,07 14,68 1,58

21 50 69,22 0,81 125,61 33,54 3,26 68,86 0,81 124,69 33,29 3,23
22 43 82,91 0,54 63,90 20,68 2,83 77,96 0,53 58,95 19,10 2,65
23 6,1 89,01 0,62 138,05 38,59 3,92 80,68 0,62 119,34 3341 3,37

Celkem 96,4 920,05 11,84  1288,74 366,02 39,73 864,32 11,22  1202,09 341,20 36,79

Tab. 34 Emise znecistujicich latek z dopravy - vybrané Useky v SirSim Gzemi, stav E.3, E.3.1
Emise (t.rokl), B[a)P (kg.rok'l)

Cislo Délka
aseku (km) STAVE.3 STAVE.3.1
NO* Benzen PMio PM,, B[a]P NO, Benzen PMio PM2s Bla]P
1 72 21,75 0,57 23,35 7,00 0,66 21,98 0,57 23,56 7,07 0,67
2 30 21,14 0,35 6,67 2,80 0,65 21,28 0,36 6,72 2,82 0,65
3 16 18,45 0,36 11,08 3,82 0,69 18,32 0,36 11,00 3,79 0,69
4 12 10,88 0,15 11,96 3,47 0,41 10,98 0,15 12,06 3,49 0,41
5 17 11,17 0,17 12,79 3,76 0,39 11,18 0,17 12,79 3,76 0,39
6 29 15,81 0,21 18,52 5,27 0,51 15,84 0,21 18,56 5,28 0,51
7 6,1 23,77 0,56 16,64 5,46 0,68 23,83 0,56 16,67 5,47 0,68
8 3,6 10,43 0,27 8,89 2,76 0,29 10,48 0,27 8,93 2,78 0,30
9 13 5,01 0,09 8,09 2,27 0,18 5,02 0,09 8,12 2,28 0,18
10 52 88,34 0,87 181,80 48,99 5,03 88,40 0,87 181,87 49,01 5,03
11 5,9 13,79 0,49 14,57 4,40 0,43 13,84 0,49 14,62 4,42 0,43
12 38 9,43 0,25 5,62 191 0,27 9,44 0,25 5,62 191 0,27
13 2,0 9,45 0,23 5,12 1,82 0,29 9,45 0,23 5,12 1,82 0,29
14 6,9 114,49 1,03 252,63 67,83 6,54 114,55 1,03 252,81 67,88 6,55
15 41 13,44 0,29 9,34 3,06 0,41 13,45 0,29 9,35 3,07 0,41
16 21 16,63 0,36 12,82 4,08 0,65 16,63 0,36 12,82 4,08 0,65
17 5,6 30,89 0,61 33,74 10,05 117 30,92 0,61 33,76 10,05 1,17
18 6,4 35,29 0,53 55,80 15,78 1,30 35,29 0,53 55,80 15,78 1,30
19 7,6 89,01 1,26 89,59 26,69 3,50 89,09 1,26 89,70 26,72 3,50
20 2,8 43,76 0,40 53,96 15,22 1,66 43,76 0,40 53,96 15,22 1,66
21 50 67,39 0,79 121,99 32,57 3,14 67,39 0,79 121,99 32,57 3,14
22 4,3 71,40 0,52 52,60 17,07 2,40 71,40 0,52 52,60 17,07 2,40

23 6,1 79,10 0,62 115,68 32,40 3,27 79,10 0,62 115,68 32,40 3,27
Celkem 96,4 820,82 10,98 112325 31848 34,52 821,62 10,99 112411 318,74 34,55

Tab. 35 Emise znecistujicich latek z dopravy - vybrané Gseky v SirSim Gzemi, stav F

o, Délka STAV F Emise (t.rok3), B[a)P (kg.rok)
Cislo Useku
(km) NO, Benzen PMio pm 25 B[a]P

1 7.2 9,77 0,156 20,27 5,62 0,43
2 30 10,91 0,122 6,13 2,24 0,50
3 16 8,62 0,102 9,33 2,86 0,48
4 12 5,40 0,053 12,53 3,40 0,36
5 17 4,85 0,052 11,55 3,17 0,28
6 29 8,36 0,082 20,75 5,56 0,49
7 6,1 7,43 0,093 12,78 3,60 0,30
8 3,6 5,35 0,081 8,19 2,34 0,22
9 13 2,52 0,030 8,17 2,17 0,15
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. Délka STAV F Emise (t.rok1), B[a]P (kg.rok1)
Cislo useku
(km) NO, Benzen PMio pm 25 B[a]P
10 5,2 37,75 0,305 155,45 40,19 3,88
11 59 4,58 0,104 10,84 2,96 0,20
12 3,8 4,10 0,058 4,83 1,44 0,15
13 2,0 4,18 0,058 4,00 1,26 0,18
14 6,9 51,84 0,372 241,48 62,27 5,70
15 4,1 3,15 0,040 5,85 1,62 0,14
16 2,1 6,46 0,089 9,57 2,77 0,37
17 5,6 12,58 0,163 26,86 7,40 0,72
18 6,4 16,75 0,184 53,97 14,38 1,05
19 7,6 43,36 0,440 88,62 24,48 2,93
20 2,8 18,99 0,155 44,86 11,91 1,23
21 5,0 31,73 0,287 125,04 32,06 2,83
22 43 35,03 0,214 49,97 14,59 2,05
23 6,1 38,77 0,250 116,85 30,95 3,04
Celkem 96,4 372,48 3,49 1047,89 279,24 27,68
B.I11.1.2 VODA

Zamér mize potencialné generovat latky, které mohou zplsobit znecisténi povrchovych a
podzemnich vod. Béhem vystavby se bude jednat pfedevSim o latky produkované stavebnimi
mechanismy a s nimi souvisejicimi pracemi. BEhem provozu se bude jednat o latky z provozu na
komunikaci a vtunelech, a se souvisejici udrzbou rozdilnou béhem roku a bé&hem zimniho
obdobi.

OBDOBI VYSTAVBY

ZneCisténi povrchovych vod

Ke znecisténi povrchovych vod mdze dochazet zejména béhem vystavby télesa komunikaci a
souvisejicich terénnich Uprav, a poté vystavbou mostnich konstrukci. Znecisténi mize byt
zplsobeno pohybem mechanizace na stavenisti a v mistech zafizeni stavenisté, a to v ddsledku
mozného Ukapl latek, a Udrzbou a oplachy mechanizace, a posléze splachem do nejbliz§iho
vodniho toku. Riziko znecisténi se bude lisit dle lokality stavebnich praci, v blizkosti vodnich tok{
a vystavby mostnich objektl bude riziko mozného znedisténi vétsi. Bude se jednat predevsim
o ropné latky, oplachy zemin a v pfipadé vystavby mostnich objektli i moZnost zvifeni a naruseni
sedimentl Fi¢niho dna (VItava, Draharisky potoka). Ke specifickému znecisténi mize dochazet
v misté brehl Vitavy, kde je navrieno provizorni pfistavisté pro dovoz / odvoz materidlu a
vykopovych zemin. Zde je tedy potencidlné mozné znecisténi samotnou zeminou a zanaSeni
prilehlych brehl a dna.

- Standardni provoz na plochach stavenist na terénu a zafizeni stavenist - riziko znecisténi
z UkapUl ze stavebnich mechanismU a z jejich Gdrzby a splach do nejbliz§iho vodniho toku. Tyto
situace jsou bézné Felitelné dodrzovanim zékladnich pravidel na ochranu Zivotniho prostredi,
dodrzovanim technologické kazné a pfijetim standardnich technologicko-organizacnich
opatfeni. Proti splachm kontaminantl musi byt staveni$té Ffadné vybaveno, zhotovitel je
povinen zajistit, aby nedochézelo ke splachtim stavebnich hmot a jinych necistot do vodotedi.
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Plochy stavenist na terénu a zafizeni stavenist béhem srazek - riziko znecisSténi z nefizeného
oplachu stavebnich mechanismd, splach z terénu a zemin do nejbliz§iho vodniho toku. Tyto
situace jsou béiné fFesitelné dodrzovanim technologické kazné a pfijetim standardnich
technologicko-organizaénich opatfeni.

Plochy stavenist pro realizaci pilifd mostnich objektll (pouze 2 pilite v ramci prechodu vodni
plochy na Drahariském potoku, 1 pilif v korytu Drahafiského potoka, vystavba ¢asti 2 pilifQ
pfemosténi Vitavy, Uprava mostu pFfes Mratinsky potok na Cinovecké ul.) a provizorni
pFistavisté navazujici na vodni tok - zvifeni sedimentll, zakaly od pohybu stavebni techniky,
Ulomky stavebnich materiall, Ukapy ze stavebni mechanizace, zana$eni dna zeminou
z mezideponii a b€hem manipulace na lodni dopravu. S ohledem na charakter praci se tomuto
zneCisténi nelze zcela vyhnout. Lze ho v8ak vyznamné eliminovat pfijetim standardnich
technologicko-organizacnich opatfeni a dodrZzovanim technologické kazné.

ZneCisténi podzemnich vod

Ke zneCisténi podzemnich vod mdZe dochéazet nejvice béhem vystavby objektl vyZzadujicich
zasahy pod terén a predevsim takovych, které mohou zasdhnout do hloubek s vyskytem hladiny
podzemni vody - napriklad vystavby tunelovych Gsekd, odvodiiovacich $achet, DUN, RN.

Znecisténi podzemnich vod mdze byt zpldsobeno ze stejnych zdrojl jako u povrchovych vod, a to
pohybem mechanizace na staveniSti a v mistech zafizeni stavenisté. Potencialnim zdrojem
znecisténi tedy budou Ukapy latek z mechanizace, z jejich GdrZzby a oplachy, a posléze moZznym
zasakovanim. Riziko zneciSténi se bude liSit dle lokality stavebnich praci, v blizkosti podzemnich
zdrojli, hladin podzemni vody ¢i pod ni, bude riziko mozného znecisténi vétsi. Bude se jednat
predevsim o ropné latky. Ke specifickému znecisténi mize dochéazet béhem vystavby tunelovych
asekd.

Standardni provoz na plochach stavenist s hloubenim pod terén a zafizeni stavenist - riziko
znedisténi z Ukapl ze stavebnich mechanismd a zjejich Udrzby a moznost zasakovani do
podzemnich vod. Tyto situace jsou béZné FeSitelné dodriovanim zakladnich pravidel na
ochranu Zivotniho prostfedi, dodrZovanim technologické k&zné a pfijetim standardnich
technologicko-organizaénich opatfeni.

Plochy stavenist' s hloubenim pod terén a zafizeni stavenist béhem srazek - riziko znecisténi
z nefizeného oplachu stavebnich mechanism(, splach zterénu do vykopovych jam a
mozZnost zasakovani do podzemnich vod. Tyto situace jsou bézné FeSitelné dodrZovanim
technologické kazné a pfijetim standardnich technologicko-organiza¢nich opatfeni.

Plochy stavenist a zafizeni stavenist pod terénem ¢i pod hladinou podzemni vody - zvifeni
sedimentll, zakaly od pohybu stavebni techniky, Ulomky stavebnich materiall, Ukapy ze
stavebni mechanizace, zandSeni dna zeminou z mezideponii a béhem manipulace na lodni
dopravu. S ohledem na charakter praci se tomuto znecCisténi nelze zcela vyhnout. Lze ho
vSak vyznamné eliminovat pfijetim standardnich technologicko-organizatnich opatfeni a
dodrZzovanim technologické kazné.

Mimorfadna udalost béhem vystavby

Pro obdobi vystavby bude v dalsi projek¢ni fazi zpracovan tzv. Havarijni plan. Havarijni plan bude
zpracovan pro ucelené provozni Uzemi, na kterém ma byt provaddéna prFedkladana stavba

PRAGOPROJEKT, a.s. Dokumentace dle zdkona ¢. 100/2001 Sb. AFRY CZ, s.r.o.



DO 518, 519 Ruzyné - Bfezinéves 99

velkého rozsahu ve smyslu ustanoveni 82 pism. f) vyhlasky ¢.450/2005 Sh., o naleZitostech
nakladani se zavadnymi latkami a néalezitostech havarijniho planu, zplsobu a rozsahu hlaseni
havarii jejich zneskodriovani a odstrafiovani jejich $kodlivych nasledkd. Obsahem havarijniho
planu bude popis a stanoveni technického zabezpeceni stavby, postup v pfipadé vzniku havarie,
navrh feSeni havarijniho odtoku zavadnych latek, a déle i navrh stavebnich, technologickych a
konstrukénich preventivnich opatfeni.

Béhem vystavby muzZe dojit ke vzniku havarie na ploSe stavenist, zafizeni stavenist ¢ na
dopravnich trasach. V dané fazi projekéni pfipravy je celkem navrieno 29 ploch zafizeni
stavenist, jejichZ pocet i lokalizace bude upFfesnéna v dalSich stupnich projekéni pFipravy. Zdroji
znecdisténi bude poté odpovidat i typ havarijniho zasahu, tj. zplsob a postup likvidace (napf. pfi
pfevozu materiald bude havarie odpovidat jejich sloZzeni a mnozstvi, lokalité havarie).

Dle obdobnych projektd a praxe je pfedpokladem, Ze kazdé zafizeni stavenisté bude adekvatné
vybaveno zafizenimi a prostfedky pro pfipad vzniku havérie. Déle se pfedpoklada, Ze veskera
manipulace se zavadnymi latkami bude vyhradné probihat v urenych zabezpecenych prostorech
(napt. zachytné vany, vodotésné kontejnery a jimky), a to v souladu s navrzenymi postupy. DalSi
pfedpokladana opatfeni pro ochranu vod jsou popsana v priloze B.13 této Dokumentace.

OBDOBI PROVOZU

ZneCisténi povrchovych vod

Nejvétsi vliv na jakost vody ve vodotecich, které jsou situovany v zajmovém Uzemi ¢i jeho
blizkosti, bude mit pFfedevsim odtékajici srdzkova voda ze zpevnéného povrchu silnice. Tyto vody
mohou byt kontaminovany latkami souvisejicimi s provozem a udrzbou dalnice. Vzhledem
k zimni Gdrzbé vozovky nejvice ovliviiuje chemismus odtékajici vody posypova sdl, resp. soli,
chloridy v ni obsaZené. Koncentrace téchto latek zavisi na dobé trvani a intenzité snéhovych
srazek v zimnim obdobi, na dopravnim zatizeni komunikace a na udrzbé. Vyjime¢né mdze dojit
ke splachu jinych latek v dlsledku havéarie na komunikaci. Ocekavanému znecisténi vod
z komunikace odpovida technické feSeni se zabezpecovacimi prvky.

Nize jsou uvedeny standardni kontaminanty zdalnic dle TP 202 a kontaminanty Kkall
v usazovacich nadrzich.

Tab. 36 Znecisténi deStovych vod z dalnic a rychlostnich silnic [113]

Kontaminant Jednotka  Prdmér Median Q90
Pb My 3,82 2,40 6,10
Cd % My 0,406 0,190 0,770
Ni *) M 453 21,8 132
Hg M 0,199 0,140 0,270
Cr*) My 4,83 4,50 6,80
Cu My 19,0 13,7 52,8
Zn My 142 69,0 400
cl mg/I 1095 726 1510
Cio - c40 mg/I 0,145 0,145 0,88
benzo(b) fluoranten  ng/l 7,66 3,75 20,4
benzo(k) fluoranten  ng/l 5,87 3,65 15,7
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Kontaminant Jednotka  Prdmér Median Q90
benzo(a)pyren ng/! 5,63 2,10 11,8
benzo(g,h,i) perylen ng/I 6,29 3,33 13,1
indeno(l,2,3- ng/I 5,69 3,25 15,5
cdjpyren

fluoranten ng/I 21,2 9,80 63,0
Z 6 PAU ng/I 7,66 3,75 20,4

Zdroj: TP 202; schvaleno MD-OI pod C.j.1013/08-910-IKP/I ze dne 24.11.2008

Pozn.:  Kontaminant - prioritni nebezpetna latka dand smérnici EU a vyskytujici se vdestovych vodach odtékajicich
z vozovek

Qgo - hodnota znegisténi odtékajici vody z vozovek, kterdje pfekroéena max. u 10% vzork(
*) vyskytuji se statisticky vyznamné rozdily mezijednotlivymi lokalitami

Pro deStové usazovaci nadrie se sleduji latky obsazené v usazenych kalech, dle vysledku
koncentraci Ize ur€it dalsi postup deponovani kalu po vyCisténi nadrze. Tabulka niZze uvadi
nejvySe pfipustné koncentrace Skodlivin umoziujici deponovani na povrch terénu.

Tab. 37 Nejvyse pripustné koncentrace Skodlivin v susiné odpad(i podle vyhl. 273/2021 Sh.

Ukazatel Jednotka Limitni hodnota 1 Limitni hodnota Il
As mg/kg susiny 10 30
Cd mg/kg susiny 1 2,5
Cr celk. mg/kg susiny 100 200
Hg mg/kg susiny 0,8 1
Ni mg/kg susiny 65 80
Pb mg/kg susiny 100 200
\'% mg/kg susiny 180 180
Cu mg/kg susiny 100 170
Zn mg/kg susiny 300 600
Ba mg/kg susiny 600 600
Be mg/kg susiny 5 5
uhlovodiky c10-c40 mg/kg susiny 200 300
benzen mg/kg susiny 0,4 0,7
benzo(a)pyren mg/kg susiny 0,005 0,015
PAU mg/kg susiny 0,05

PCB mg/kg susiny 0,05 0,2
EOX mg/kg susiny 1 2

86 (3) U odpadu vyuZivaného k zasypavani nesmi a) obsah $kodlivin v susing vyuzivanych odpadl pfekroCit nejvyse pfipustné hodnoty
uvedené v sloupci ll, b) v pfipadé vyuziti ve svrchni vrstvé v mocnosti 1 m od kone¢ného povrchu terénu a v ochrannych pasmech vodnich
zdrojd II. stupné nebo v pfipadé vyuzitiodpadd pod Grovnihladiny podzemnivody pFekrocit nejvyse pFipustné hodnoty uvedené v sloupci |
PAU - polycyklické aromatické uhlovodiky (suma benzo(b)fluorantenu, benzo(k)fluorantenu, indeno(l,2,3-cd)pyrenu a benzo(a)antracenu)
PCB - polychlorované bifenyly (suma kongenerd & 28, 52, 101, 118, 138, 153,180) EOX -extrahovatelné organicky vazané halogeny

Znecisténi podzemnich vod

Béhem standardniho provozu splné funkénim navrienym odvodfiovacim systémem se
nepfedpoklada vznik znecisténi podzemnich vod. To mizZe nastat vyjimeéné b&hem havarijnich
stavl a mimoradnych udalosti.
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Mimofadna udalost béhem vystavby

Béhem provozu mize dojit k havarii na komunikaci ¢i v tunelech. Typ znecisténi bude poté
odpovidat zdroji havéarie (napf. pfi pfevozu materiald bude havarie odpovidat jejich slozeni a
mnozstvi, lokalité havérie).

Koncepcni navrh odvodnéni zohledfiuje moZnost vzniku pFipadné havarie na plochach vlastni
komunikace. Z koncep€niho FeSeni Ize pFfedpokladat, Ze havarijni zne€isténi vzniklé v mistech
s moznym zasakovanim srazkové vody do pfikopd budou odfiltrovana pddnim horizontem. Ten
bude posléze odtézen, aby nedochazelo k dalsimu moznému zasakovani, a odstranén v souladu
se zdkonem o odpadech. Posléze bude odstranény pddni horizont nahrazen odpovidajici novou
vrstvou v zasazené lokalité. Useky komunikace s odvodnénim pfimo do stfedové kanalizace jsou
navrieny tak, Ze lIze havarijni zneCisténi zachytit v nékolika stupnich. Prvnim stupném je
zachyceni pfimo v kanalizaci, kterou Ize uzavfit ve vybranych a oznafenych Sachtach. Druhou
moznosti je zachyceni havarijniho znecisténi v systému sedimentacnich jimek s navrhovanymi
nornymi sténami. Tfetim stupném je moZznost uzavieni odtoku z retencnich jimek, dokud nebude
havarijni zneciSténi odstranéno. Retencni jimky jsou nadto osazeny i odluovaci lehkych kapalin.
Postupy pro pfipad mimoradnych udalosti budou podrobné definovany provoznimi Fady
jednotlivych vodohospodarskych objektl, pripadné i pro jednotlivé dalniéni Gseky.

V pfipadé vzniku pozaru nebo havarie v tunelech budou vody odtékat navrzenym odvodnovacim
systémem do shérnych kontaminacnich jimek, které jsou dimenzovany pro planovanou udrzbu a
pfipadny poZarni zasah. Na z&kladé pfislusnych technickych podminek a norem bude v navazujici
PD pro jednotlivé tunely zpracovana Bezpecnostni dokumentace tunelu, shrnujici postupy pro
feseni rizikovych situaci b&hem jejich provozu (nap¥. pozarni zasahy). Vyhodnoceni vlivd zdaméru
na povrchové a podzemni vody je obsahem kapitoly D.1.4, navrh pfisluSnych opatfenije obsahem
kap. D.IV.

B.111.1.3 PUDA A PUDNIi PODLOZIi
OBDOBI VYSTAVBY

V obdobi vystavby by k znecistovani pldy a pldniho podlozi nemélo pfi dodrzovani zakladnich
pravidel na ochranu Zivotniho prostfedi a dodrZovani technologické kazné dochazet. Zdroj
znedisténi pdady nebo pldniho podlozi obdobngé, jako v pfipadé zneisténi vod, mohou
predstavovat Ukapy ropnych latek ze stavebni techniky, ktera bude vyuZita v rdmci vystavby
zaméru, nebo v pfipadé havarie této techniky. Riziko pfipadné kontaminace pdd mdze vzniknout
zejména v samotnych prostorech zafizeni stavenist, kde mulze dojit ke znecisténi pld
povrchovymi splachy zne€isténych vod, Uniky ropnych latek a oleji. Tyto situace jsou béiné
feditelné dodrZovanim technologické kazné a pfijetim standardnich technologicko-organizacnich
opatFeni.

Pro obdobi vystavby bude zpracovan havarijni plan, ktery urci, jakym zplsobem se chovat pfi
vzniku havéarie na stavbé. V pfipadé vzniku havarie budou neprodlené kontaktovany pfislusné
organizace integrovaného zachranného systému a budou realizovana pfisluSna opatfeni dle
pfijatého havarijniho planu. Stavenisté budou v dostate¢né mife vybavena pomuckami slouzicimi
k likvidaci havarijniho Gniku zavadnych latek.
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OBDOBI PROVOZU

Silni€ni doprava méa obecné za nasledek objemové nepatrnou, avSak kontinualni kontaminaci
okolniho prosttedi, do kterého se dostavaji rlizné cizorodé latky, jako napfiklad polyaromatické
uhlovodiky, posypova sil a tézké kovy. Nejvétsi mira rizika je spojena s havarijnimi situacemi. Pfi
provozu zaméru jsou potencialnim zdrojem kontaminaci pld:

e emise vyfukovych plynd - jsou smési desitek rdznych chemickych latek. Z hlediska
kontaminace pld jsou sledovany zejména: oxidy dusiku (moznost eutrofizace), polycyklické
aromatické uhlovodiky (jako z&stupce persistentnich organickych latek), tézké kovy, napf.
Zn, Cd, platinové kovy.

e obruSovani pneumatik, brzdovych desti¢ek a vozovky.
e zimni Gdrzba komunikaci posypovymi materidly.

e Uniky pohonnych hmot a mazadel z vozidel pfi provozu nebo havariich.

nejvyznamnéjSim zdrojem jejich emisi je automobilovy provoz ze spalovani pohonnych hmot
v motorech a z otéru pneumatik. Zvy$enou produkci PAU Ize sledovat u naftovych motorl diky
vétsimu mnozstvi vypousténi pevnych castic a pridanym biopaliviim. V pldnim horizontu
koncentrace s hloubkou zna¢né klesa.

Tézké kovy nejsou z hlediska silni¢ni dopravy dominantnim typem polutantl, jsou vsak
povazovany za vyznamny zdroj tézkych kovl v ekosystému. Koncentrace tézkych kovid se zvysuje
pfi zménach rychlosti, tj. brzdéni a rozjizdéni, které zvysuji abrazi material( vozidla (pneumatik,
brzd) a emisi vyfukovych plyng.

Zasolovani plid posypovymi solemi mdze vést ke zméné fyzikalnich a chemickych vlastnosti pddy.
Ovliviuji vodni reZim, sniZuji stabilitu a propustnost a zvySuji potencidl kerozi, zhorSuji
dostupnost vody a Zivin rostlinam, zvysuji pH. Dle [40] jsou nejvyssi koncentrace chloridd v padé
dosahovany 2-3 m od krajnice, ve vzdalenosti 10 m uZz dosahuji pozadovych hodnot. Do hloubky
jsou chloridy zvySeny do 1 m.

Nejvyznamnéjsi riziko kontaminace pldy je spojeno s mimoradnymi situacemi pfi dopravnich
nehodéach, kdy kromé dniku ropnych latek mohou byt poSkozena transportni vozidla pFepravujici
nebezpecné latky. Pro eliminaci tohoto rizika je nutné sledovat a mit stanoveny podminky
prepravy nebezpecénych néakladl. Likvidace havarijnich nasledkd musi byt provedena pfimo
v misté havarie. Je nutno operativné identifikovat zdroj a neodkladné provést zabezpeCovaci
prace. Sanace musi byt feSena v souladu s pfisluSnymi zakony a nafizenimi.

Vlivy z hlediska znecisténi pld a pldniho prostfedi jsou vyhodnoceny v kap. D.1.5 a navriena
opatfenijsou uvedena v kap. D.IV této dokumentace.

V pripadé dodrieni vSech predpisi v oblasti ochrany Zivotniho prostfedi a zajisténi radné
technologické kazné je riziko kontaminace pld a pddniho prostfedijak v souvislosti s vystavbou,
tak i s provozem zaméru minimalni.
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B.IIl.2. ODPADNI VODY

OBDOBI VYSTAVBY

Zplsob nakladani s odpadnimi vodami (destové, splaskové, technologické) pfi vystavbé bude
proveden v souladu s platnou legislativou a bude feSen dodavatelem stavby. Pfesné mnozstvi
produkovanych odpadnich vod nelze v tomto stupni rozpracovanosti stanovit a bude upfesnéno
v dal§im stupni projektové dokumentace.

Splaskové odpadni vody

V obdobi vystavby lze pFedpokladat produkci splaskovych odpadnich vod z hygienického a
socidlniho vybaveni, vybudovaného pro pracovniky dodavatelskych firem. MnoZstvi vyplyne
z celkového nasazeného poctu pracovnikll (projekt organizace vystavby) pro jednotlivé etapy a
zafizeni staveniSt a bude shodné s bilancovanymi naroky na vodu. Jejich charakter bude
odpovidat béznym splaskovym vodam z doméacnosti. Béhem vystavby se predpoklada vyuZziti
mobilnich nebo chemickych toalet, které budou pfimo soucasti zafizeni stavenisté. Soucasti
mohou byt téz umyvarny. Lze pfedpokladat, Zze dle obecnych zvyklosti bude odpadni splaSkova
voda ze zafizeni staveni$té jimana do provizornich jimek a pravidelng vyvazena na COV.
Naklddani s nimi musi byt v souladu se zakonem €. 254/2001 Sb. [99] a s nafizenim vlady ¢.
401/2015 Sh., o ukazatelich a hodnotach pfipustného znecisténi povrchovych a odpadnich vod,
v platném znéni [100].

Technologické (provozni) a prlisakové vody

Vznik technologickych vod v pribéhu vystavby se pfedpoklada v souvislosti s ¢innostmi na plose
stavenisté i na plochach zafizeni stavenist.

Na plochach zafizeni stavenist budou vznikat vody souvisejici s ¢isténim stavebnich mechanismd,
pfi Cisténi komunikaci na pfijezdovych trasach, pfi vih€eni betonu ¢i Upravach materialu pred
pfivozem na plochu stavenisté atd. MnoiZstvi téchto odpadnich vod nelze v tomto stupni
rozpracovanosti stanovit, jelikoZ se pfimo odviji od planu organizace vystavby konkrétniho
stavebniho dodavatele (pocet zaméstnancl, druh pouzité stavebni mechanizace a technologie),
konkrétniho uspofadéani jednotlivych ploch stavenist, nasazeni konkrétniho typu technologie a
materialu. Predpokladem je standardni zabezpeCeni a realizace preventivnich opatfeni na
zafizeni stavenist ve smyslu jimani téchto napfiklad oplachovych vod do bezodtokych jimek,
jejich pfipadné znovuvyuziti, nebo odvod a likvidace dle platné legislativy.

Na plochach stavby mize déale dochazet ke vzniku technologickych (provoznich) vod pfimo
souvisejicich svystavbou jednotlivych stavebnich objektl, a to v ramci pouZiti jednotlivych
materiall, smési, pfimého stfikani betonl, vrtnych praci v pfipadé realizace tunell atd. Vznik
téchto vod se predpoklada jako minimalni a bude odvadén ze stavebnich jam do docasnych
jimek a dale do odvodnéni stavby obdobné jako prlsakové vody viz dale.

Pfi realizaci tunelovych Usekl, pfipadné dalSich objektl pod Grovni HPV, budou vznikat tzv.
prisakové vody. Prlisakovou vodou je podzemni voda prosakujici do stavebnich jam zasahujicich
dnem pod droven HPV. Tyto vody budou odvadény napfiklad v patach stavebnich jam do
doCasnych bezodtokych jimek, odkud budou pfecerpavany kalovymi Cerpadly do sedimentacni
jimky nad jdmou nebo budou svedeny pfimo do téchto jimek, dle etapy a lokality vystavby (dle
vySky a lokality vykopu). Tyto doCasné akumulatni a sedimentacni jimky/nadrie budou
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pfedsazeny pfed neutraliza¢ni stanici pro Upravu pH vody pfed vypousténim do gravitacni Stoly,
resp. do Vitavy. V pfipadé potfeby budou provizorni odvodfovaci zafizeni zabezpefena proti
havarijnim Gnikdm zavadnych predevsim ropnych latek. Sedimentaéni kal z provizornich
odvodiovacich zafizeni je nutné povazovat za nebezpecény odpad, z tohoto ddvodu s nim bude
nakladano dle zdkona o odpadech v platném znéni.

Jako pfFedstihovy objekt budou realizovany odvodnovaci Stoly jiz v definitivnim provedeni prFed
provadénim zemnich vykopovych praci pro tunely a dalsi objekty a budou slouZit po celou dobu
vystavby pro odvodnéni stavby. VyCiSténé a upravené (neutralizaCni stanice pH) vody budou
odvadény gravitatné do Vitavy. Po dokonceni vystavby budou Stoly slouzit k odvodnéni
jednotlivych Gsekd komunikace za provozu.

Vyznam technologickych (provoznich) a prlisakovych vod nespocivd v jejich mnozstvi, ale
v potencialnim nebezpeci moZzného Uniku stavbou nebo z ploch zafFizeni stavenisté potencidlné
kontaminované vody do okolniho prostfedi. Nakladani stémito vodami bude provedeno
v souladu s platnou legislativou a dale v souladu s havarijnim planem pro obdobi vystavby, jez
bude zpracovan jako soucast dalsich stupil projektové dokumentace. V dalich stupnich
projektové dokumentace budou zpracovany podrobné zadsady organizace vystavby a podrobnéji
navrzena opatfeni k prevenci vniku potencialniho znecisténi podzemnich vod dle vySe
navrzeného koncepcniho FeSeni odvodnéni stavby a zafizeni stavenist. Havarijni plan stanovi
technické zabezpeceni stavby, postup pro pfipad vzniku havarie, navrh feSeni havarijniho odtoku
zavadnych latek, technické FeSeni stavebnich, technologickych a konstrukinich preventivnich
opatfeni.

SraZzkové vody

Jednéd se o srazkové vody, u nichZz nelze vyloudit smyv olejovych Ukapl z povrchu stavenisté.
NebezpeCi uvedenych znecisSténych vod nespoCiva vjejich objemovém mnoistvi, ale lze je
povaZovat za moZné zdroje havarijniho znecisténi okolniho prostfedi. Zhotovitel je povinen
zajistit, aby nedochazelo ke splachim stavebnich hmot ajinych necistot do okoli. Pro manipulaci
s latkami, které jsou zavadné vodnimu nebo horninovému prostfedi, je nezbytné zajistit vhodné
a dle souvisejicich pfedpisd vybavené prostory. V ramci vyuzivanych stavebnich mechanismu
budou pfednostné pouZivana ekologicky Setrnd a biologicky degradovatelnd mazadla a oleje,
véetné stavebni chemie (REACH). Staveni$té budou v dostate¢né mife vybavena pomickami
slouzicimi k likvidaci havarijniho Gniku zavadnych latek (napf. VAPEX), budou zfizeny doCasné
usazovaci nadrze k zadrzeni splachu ze stavenisté pfi nadmeérnych destovych srdzkach. Zpevnéné
plochy slouzZici k dopravé a parkovani stavebnich stroji budou zabezpedeny proti Uniku
zavadnych latek ochrannymi pfikopy, které budou svedeny do sedimentacnich jimek a Cisticich
stanic. Separovany kal bude nadéle zneSkodnovan v souladu s platnou legislativou.

OBDOBI PROVOZU

Splaskové vody
Provozem zaméru nebudou vznikat téméf Zadné splaSkové odpadni vody (soucasti zaméru
nejsou zadné odpocivky, Cerpaci stanice pohonnych hmot apod., kde by dochazelo kijejich
vzniku). V ramci objektl PTO je uvaZovano o socialnim zazemi, které vSak bude produkovat jen
minimalni mnozstvi splaskovych vod dle po¢tu pracovnikl. Zpdsob zneskodiovani splaskovych

PRAGOPROJEKT, a.s. Dokumentace dle zdkona ¢. 100/2001 Sb. AFRY CZ, s.r.o.



DO 518, 519 Ruzyné - Bfezinéves 105

vod bude upfesnén v dalSim stupni projektové dokumentace, a to dle kapacity provozu. Lze
uvaZzovat napojeni na vefejnou kanalizaci, pfipadné zfizeni jimky s pravidelnym vyvozem
odbornou firmou.

Odvodnéni tunell - drenaznivody, provoznivody, pozarni vody

Zamér svym charakterem nepfindsi pfimé vstupy do podzemnich vod. Drenaini vody zpoza
tuneld budou na stavbé 518 odvadény samostatnou stokou a mimo tunel budou napojeny
do destové kanalizace. Drendzni vody zpoza tunell budou na stavbé 519 oddéleny od ostatnich
provoznich vod a budou odvadény k portalim tunelll a pres horské vpusti dale do nejblizsich
recipienti do Drahanského potoka v pfipadé tunelu Dolni Chabry - Zdiby nebo Cimického potoka
v pfipadé obou tuneld ,,Zamky".

Bé&hem provozu jsou uvaZzovany oplachové odpadni vody, které budou vznikat v souvislosti
s udrzbou tunelu, nebo vody z protipozarnich zasahd. Tyto vody budou odvadény do nadrzi
kontaminovanych vod, kam budou odvadény i vody zpfipadnych havérii. Pfitok
kontaminovanych vod zachycuji podélné Stérbinové Zlaby odvodhujici vozovky tunelu. Nadrze
umisténé u portdlu tunelu budou havarijnim pFfepadem propojeny pfes uzavér do desStové
kanalizace trasy. Uzavér bude otevien pfi pfekroeni uvazované normové délky pozarniho
zdsahu, kdy dojde k naplnéni nadrze. Zne€iSténa voda bude z nadrzi odvazena kzneSkodnéni
odbornou firmou, pfekroceni provozni hladiny v nadrzich bude signalizovano Fidicim systémem.

Srazkové vody
Popis odvodnéni je uveden v kap. B.I.6. a pro pFehlednost také zde nize v textu. MnozZstvi
produkovanych destovych vod bude adekvatni velikosti odvodiované plochy, znecisténi bude
odpovidat provozu na komunikaci. Na kanalizatnim Fadu jsou pro ochranu recipientu navrZena
technickd opatfeni: deStové usazovaci nadrie (DUN) s odluovatem lehkych kapalin z hlediska
kvalitativniho, retenéni nadrze (RN) jako opatfeni pro snizeni prdtokl z hlediska kvantitativniho.

Koordina¢ni vodohospodarska studie [7] konstatuje, Ze z vysledkd posouzeni mozného vsakovani
srazkovych vod do vod podzemnich plyne, Ze nelze pocitat s vyznamnym podilem vsakovacich
vod do celkovych vodohospodarskych bilanci. Systém odvodnéni je navrien vzhledem k dané
situaci, v daldich stupnich bude dale provéfovana moZnost zasakovani na podkladé
podrobnéjsiho prlzkumu a zasakovacich zkousek.

Usek DO 518

Realizaci stavby vzniknou nové zpevnéné plochy vozovek (pfiblizné 22,4 ha), které
neumoznuji prirozené vsakovani srazkovych vod. Dotfené plochy jsou ve stdvajicim stavu
zejména nezpevnéné - orné pldy, v oblasti Suchdola se jedna o plochy zahradek a zardstajici
louky. Zpevnéni dotlenych ploch pfinese zvySeni objemu povrchového odtoku pfimo umeérné
k hodnotdm odtokového soucinitele (TP 83 Odvodnéni pozemnich komunikaci). PFiznivé
figuruji tunelové Useky, kde bude po rekultivaci ponechdn nezpevnény (zfejmé zatravnény)
povrch. V hydrotechnickych vypoctech TES [1] je pro dimenzovéni odvodnéni pocitdno nejen
s plochou vozovek, ale is plochami odvodiiovanych zafez(d.

VeSkerd srazkova voda ze zpevnénych ploch komunikaci bude zachycovana v rigolech se
svedenim vody do deStové kanalizace, nebude nikde volné rozptylovana po terénu.
Odvodnéni kfizovatkovych vétvi v mistech MUK je v pfimé&fené mife svedeno pomoci kratkych
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fadd do destové kanalizace DO. Pro zachyceni vod ze zaFezli se navrhuji pfikopy na patéach
svah(, pro zachyceni vod z pfilehlych povodi se navrhuji nadzarezové pfikopy v kombinaci
s pfipadnymi zemnimi valy (jedna se o velmi malé mnoZstvi vod bez podstatného vyznamu
pravé s ohledem na zemni valy). Hlavnim recipientem bude Feka Vltava, ktera je dostatecné
vodna. Destova kanalizace hlavni trasy se typicky navrhuje ve stfednim délicim pruhu (SDP),
v mistech mostnich stojek v SDP se navrhuje trasu destové stoky odklonit do krajnice. DeStové
stoky kFizovatkovych vétvijsou v maximalni mozné mife navrhovany mimo vozovky.

Odvodnéni je rozdé&leno do 3 zékladnich Gsekd - viz nasledujici tabulka. Usek ¢.1 je v malé
¢asti MUK PFredni Kopanina odvodnén do kanalizace 1/7 pfes RN Leti$té V.H Praha, ostatni ¢ast
MUK a nasledujici ¢ast trasy DO je poté svedena kanalizaci délky 4150 m do DUN/RN
Horomé&Fice. Usek €.2 odvadi navaznou Gast trasy kanalizaci délky 1650 m do DUN/RN
Suchdol-Vyhledy. Usek ¢.3 je odvadén kanalizaci o délce 1950 m, ktera se napojuje na 3tolu
v délce 770 m a pFes spadisté v km 38,20 je odvedena do Vitavy. Do spadisté je také vyustén
odpad DUN Suchdol-Za Hajem, umisténé na systému odvodnéni prostoru MUK Rybéaika.

Tab.38 Odvodnéni Useku DO 518

) Staniceni Plocha brutto [ha] Plocha edukovana .
Usek délka hal [mgmk] DUN / RN Recipient
kanalizace Komunik. Svahy/zafezy Komunik. Svahy/zarezy
el RN Letiste Lo
cast MUK 14,555 16,00 11,64 8,00 V.H.Praha (neni ggfoak”'”s"y
P.Kopanin soucésti zaméru
é.:)pa a 30,10 - 34,10 103110 DUNJ/RN )
4150 m o
30,55 19,64 Horomérice Vitava
: ’ (10 000 m3)
Qred =60 /s
¢.2 34,10 4,79 6,25 3,83 3,13 DUN/RN
35,75 36 540 Suchdol-Vyhledy Vitava
1650 m 11,04 6,96 (2 0003
Qred =130 1/s
¢.3 35,75 3,07 1,89 2,45 0,94 v km 36,7 ke odklonéni od
Usek do 38,25 spadisti. tunelu $tolou do
km 36,7 1950 m DUN Suchdol-za Vitavy (km 37,7)
kanalizace 17 850 Hajem v km 38,15; spadisté km 38,2
770 m $tola 4,95 3,40 RN Suchdol - Na  vyUsténi
Mirach (20 O00rn3) Vitavy v F.
sQred =1001/s 40,4
Ik 22,41 24,14 17,92 12,07
celem 46,55 29,99 157 448

Q*celkovy prdimérny roéni odtok z redukovanych ploch, pro prim.roéni thrn srazek 525 mm (Praha-Ruzyné)

Pozn. redukéni koeficient: zpevnéna plocha=0,8, svahy télesa=0,5

Zdroj: [1][7]
DeStové usazovaci nadrze (DUN) maji vSeobecné za ukol zachytit usaditelné latky a odstranit je
tak z povrchového odtoku z komunikace pfed jeho vytokem do recipientu. Nadrzemi maji byt
zachycovany jednak usaditelné latky, jednak latky vzlinajici k hladiné nebo odstranitelné
pratokovym filtrem a také cely objem cisternového vozu pfi pfipadné havarii na svém
zachytném Uzemi. PFitok i odtok nédrZi je napojen pouze na stfedovou kanalizaci DO. DUN
budou vybaveny odlu€ovaem lehkych kapalin (OLK). Kalojem vSech DUN je dimenzovan na
objem 200 x Qn. Na stavbé DO 518 jsou navrzeny tfi DUN (viz také Tab. 11 v kap. B.1.6):

e DUN Horoméfice, km 34,20;
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e DUN Suchdol-Vyhledy, km 35,80;
e DUN Suchdol-Za Hajem, km 38,15

Pro snizeni kulminaénich odtokll z odvodriovanych ploch destovou kanalizaci fe$ené stavby jsou
navrzeny retencni nadrze.

e RN Horoméfice v km 34,30 je pfedbéZné dimenzovana na retencni kapacitu V nmin= 10 000
ma3. PFitok i odtok je napojen pouze na deStovou kanalizaci DO 518; Fizeny odtok = 60 I/s.

e RN Suchdol - Vyhledy v km 35,90 je pfedbé&zné dimenzovana na retencni kapacitu Vmin =
2 000 m3 Pritok i odtok je napojen pouze na deStovou kanalizaci DO 518; Fizeny odtok =
130 I/s (70+60 I/s).

e RN Suchdol - Na Mirach v km 36,70 je dimenzovana na retencni kapacitu V = 20 000 m3.
Pritok vody je pouze z pfilehlého povodi tunelu, ktery tvofi pfesypanim hraz ve stavajici
terénni depresi. Odpad z nadrZe se navrhuje Fizenym odtokem do deStové kanalizace DO
518 vedené tunelem Suchdol; Fizeny odtok = 100 I/s.

* Regulovany odtok z Useku DO 518 Cini 230 I/s, recipient Vltava.

Velikost odtoku pro stoku pod tunelem Suchdol byla v pfedchozi pfipravé stavby stanovena ve
Vyzkumném u(stavu vodohospodarském, a to pro odtok s Cetnosti opakovani 20 let. Odtok byl
stanoven na velikost 4013 I/s.

Usek DO 519

Realizaci daného Useku stavby vzniknou nové zpevnéné plochy vozovek (pfiblizné 42 ha),
které neumoZiiuji pfirozené vsakovani srdzkovych vod. Dotfené plochy jsou ve stvajicim
stavu zejména nezpevnéné - orné pddy, trvalé travni porosty a louky, a pouze v malé oblasti
mezi Dolnimi Chabry a Brnkami se jedna o plochy chat a okoli COV. Zpevnéni t&chto ploch
pfinese zvySeni objemu povrchového odtoku pfimo Umeérné k hodnotdm odtokového
soucinitele (TP 83 Odvodnéni pozemnich komunikaci). V prostoru tunelovych Gsekd bude po
rekultivaci ponechan nezpevnény (zfejmé zatravnény) povrch. V hydrotechnickych vypoctech
technické studie je pro dimenzovani odvodnéni pocitano nejen s plochou vozovek, ale i
s plochami odvodiiovanych zéafezl, a poté i pFilehlymi plochami extravilanu.

Srazkové vody z povrchu komunikaci a souvisejicich ploch budou odvadény stfedovou
gravitaéni kanalizaci v kombinaci s odvodfovacimi prvky, vsakovacimi pFikopy podél
komunikace a systémem retencnich nadrzi s regulovanym odtokem a odlucovaci lehkych
kapalin situovanych podél navrhované stavby. Srazkové vody z pfilehlych povodi budou
zachyceny pomoci nadzafezovych prikopli a odvadény mimo komunikaci, pfipadné
v nékterych ¢astech do silnicniho prikopu.

Navrhovana stavba spadd do dvou povodi. Zapadni ¢ast FeSeného Uzemi naleZi do povodi
Vitavy. Vychodni ¢ast Gzemi naleZi do povodi Mratinského potoka, ¢ast vod z vychodni ¢asti
stavby bude pfevedena do povodi Tfeboradického potoka, obé patfi do povodi Labe. Rozvodi
se nachazi v km 43,200 hlavni trasy na vychod od portélu tunelu ,,Dolni Chabry - Zdiby".

Povodi Labe Srazkové vody z povrchu komunikaci a pfilehlych ploch budou odvadény
stfedovou gravitacni kanalizaci v kombinaci se zatravnénymi vsakovacimi pfFikopy se
Stérkovou ryhou a drendznim potrubim do RN a DUN Déblice. Zatravnéné vsakovaci pfikopy
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budou slouzit k pfred¢isténi a zpomaleni odtoku deStovych vod do kanalizace a v mistech
vhodnych pro zasakovani budou destové vody vsakovany do podloZzi. RN a DUN Déblice je
navrzena v prostoru MUK Bfezinéves mezi Proseckou radidlou a pokrafovanim Gseku DO
stavba 520. Z reten¢ni nadrze budou deStové vody pres odluCovac lehkych kapalin odvadény
potrubim do Mratinského potoka v misté, kde nehrozi vzduti hladiny a zaplaveni okolnich
pozemkd zpétnym proudem. Regulovany navrhovy odtok z reten¢ni nadrze byl vypoéten dle
aktuélnich pozadavk( povodi Labe v souladu s normou TNV 75 9011 v max. mnozstvi 3 I/s.ha
odvodriované plochy. Regulovany navrhovy odtok z RN a DUN Déblice bude max. 200 I/s.

Srazkové vody zkomunikaci budou odvadény stfedovou kanalizaci (v pfipadé vod
z komunikaci) ¢ odvodiovacimi pfikopy (v pfipadé vod neznecisténych) smérem k DUN
Dablice a RN2 stavby SOKP 520.

Povodi Vitavy Srazkové vody ze zapadni Casti komunikace v povodi Vitavy budou odvadény po
mosté pfes Drahanské udoli k adoli Cimického potoka stfedovou kanalizaci v kombinaci se
zatravnénymi vsakovacimi pfikopy se Stérkovou ryhou a drendznim potrubim (mimo Useky
vedené v tunelu a na mosté) do retenéni nadrze a DUN Cimice. Sem budou také svedeny
srdzkové vody z mostu pres Vitavu a jeho kratkého Useku levobfezniho pfedpoli. Z RN/DUN
Cimice budou destové vody svedeny pfes odlu¢ovaé lehkych kapalin razenou $tolou do Vitavy.
Regulovany navrhovy odtok z RN/DUN Cimice do Vltavy je uvaZovan v max. mnozstvi 10 I/s.ha
z odvodnované plochy, tj. regulovany navrhovy odtok bude max. 266 I/s.

Jako z&kladni prvek pro odvadéni vod budou vyuZity vsakovaci pfikopy se stérkovou ryhou, ve
kterych budou vedena sbé&rnd drendini potrubi, kterd& budou mit zaroveri funkci klasické
deStové kanalizace. V mistech oboustranného sklonu komunikace plné postauje umisténi
vsakovacich prikopd po obou stranach komunikace a stfedem je vedena jen klasicka destova
kanalizace. V mistech, kde se vyskytuje vhodné podloZi pro vsakovani bude drenazni potrubi
uloZzeno v horni ¢asti Stérkové ryhy, aby se vyuZila retencni kapacita podzemni Stérkové ryhy
(bude upfesnéno v navazujici PD). Srazkova voda je v tomto pripadé zachycena v zasakovacim
pfikopu a pres padni profil je zasdknuta do podzemniho kolektoru. Pfed¢isténi bude zajisténo
ve vlastnim pldnim profilu pfikopu. A to kromé vétsich intenzit deStl presahujicich
navrhovou intenzitu, resp. reten¢ni schopnost pfikopu, v tomto pfipadé bude voda pfepadat
miizi (bezp. prelivem prikopu) pfimo do kanalizace komunikace a nebude pfedcisténa
vzatravnéném pldnim profilu prikopu, ale bude jiz soucasti navrhovaného ¢isténi v ramci
daného kanalizaniho systému.

Tab.39 Odvodnéni Gseku DO 519

. Staniceni Plocha brutto [ha] Plocha redukovana [ha] Q* DUN/RN -
Usek A . . - . s recipient
délka kanaliz. Komunik. Svahy xtravilanomunik. Svahy xtravilan ImJ/rok]
38,25 -43,20 DUN/RN
o 4410 15,43 8,87 2,27 12,35 4,43 0,23 Cimice
) i 3 700 m3
DO 519 (kanalizace) ( ' )
od Vit +1248 m Rizeny odtok
b ML'JaKVy (vedlejsi 88 112 Qred = Vltava
. stok 2661/s
Ustecka o 26,57 17,01
410m  (Stola
370m+40m
odtok, potrubi)
¢.2 43,20 - 19,69 22,37 24,69 15,75 11,19 2,47 DUN/RN Mratinsky
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DO 519 45,10/45,6 etni etni 152 344  Dablice potok
od MUK 2600m 66,75 (letni provoz) 29,41 (letni provoz) (8400 m3

Ustecka (vCetné Casti 1430 17,14 24,69 11,44 857 2,47 116446 Qred =

po MUK do DUN/RN 2001/s

Bfezindves Sstavby 520) 56,13 (zimni provoz) 22,48 (zimni provoz)

6,82 5,85 3,24 5,46 2,93 0,32 45 092 DUN+RN2

.3 (5100 m3
MUK 15,91 (letni provoz) 8,71 (letni provoz) Rizeny odtok Treboradi
BFezinéves Qred - 801/s  Ccky potok
+ Prosecka 12,21 11,08 3,24 9,76 5,54 0,32 80 966

26,53 (zimni provoz) 15,63 (zimni provoz)
Celkem 41,94 37,09 30,2 33,56 18,55 3,02
[ha] 109,23 55,13 285 573

Q* celkovy prlimérny roéni odtok z redukovanych, pro prdim.roéni Ghrn srazek 518mm (Praha-Hostivar)
Redukéni koeficient: zpevnéné plochy = 0,8, svahy = 0,5, extravilan = 0,1

Zdroj: [2] [7]

Na FfeSeném Useku DO 519 jsou navrzeny 2 aredly DUN/RN a z provoznich dlivod( bude soucasti
realizace stavby 519 i aredl DUN+RN2 z navazujici stavby 520. Na zakladé vypoctd byla
pfevedena Gast vod do povodi Vitavy (plvodné MUK Usteckd), pfevedeni ¢asti povodi Prosecké
radialy (D8) a povodi ,,0" stavby 520 do povodi RN2 (stavba 520). Navrzené DUN/RN:

e« RN a DUN Cimice - umisténd v km 39,2-39,3, retencni prostor 3700 m3 odvodnéni
komunikace v km 38,250 - 43,200 v&etné mostu pfes Vitavu, Cimické udoli, Drahariské udoli,
prilehlé svahy komunikace a MUK Ustecka; regulovany odtok 266 I/s, recipient Vitava. Areél
DUN/RN slouZi ijako retencni prostor, na odtoku bude osazen OLK.

- RN a DUN Dablice - umisténa v km 45,6 - 45,9 odvadi vody z komunikace mezi MUK Ustecka
a MUK Bfezin&ves (km 43,200 - 45,100), véetn& pfilehlych svahil a ¢asti MUK Bfezinéves, a
z roz$ifeni Prosecké radialy (D8) od MUK Zdiby po MUK Bfezin&ves po cca km -3,400 Prosecké
radialy (D8).

V misté kfizeni navrhované MUK BFezinéves s ul. Cinoveckou dojde ke kfiZzeni navrhovanych
kanalizaci se stavajicim kanalizatnim systémem odvodiujicim ul. Cinoveckou (Proseckou
radialu). Stavajici odvodnéni této komunikace je vedeno dostavajici DUN a pFes retencni
stoku do Mratinského potoka. V souvislosti s vybudovanim stavby 519 se musi zkapacitnit i ul.
Cinovecka (Prosecka radiala) ve sméru k MUK Zdiby*j resp. by mé&lo dojit k jejimu rozsiFeni,
¢imz dojde k navySeni mnozstvi srazkovych vod. Soucasti stavby 519 je Usek Prosecké radialy
v km -2,000 aZ -4,870.

* Pozn.: Vramci akce Usek od MUK zdiby D8 MUK zdiby je ve vyhledu navrieno odvodnéni této
kfizovatky do arealu DUN a RN umisténého v prostoru MUK Zdiby (recipient PFemyslensky potok).
Tim dojde ke zmenSeni velikosti povodi, ze kterého dnes odtékaji vody smérem k Praze. [8]

Z dlvodu navySeni odvodiiovaného mnoizstvi srazkovych vod, kolize stavajiciho
odvodfiovaciho systému se stavbou MUK BFezinéves a vzhledem ke kvalitativnimu a
kvantitativnimu stavu Mratinského potoka (vychazi z provéreni zatizeni Mratinského potoka
v zimnim obdobi chloridy ze soleni) a kapacité stavajici DUN je navrieno pFevedeni vSech
srdzkovych vod z povodi ul. Cinovecké (severné od kfizovatky stavby €. 519 a ul. Cinovecké) do

odvodriovaciho systému staveb ¢ 519 a €. 520. Z tohoto dlivodu je poéitdno s nutnosti
propojeni kanalizaci obou komunikaci spojovaci Sachtou. Stavby tak vyvolaji prelozku stavajici
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kanalizace v délce 940 m, ktera bude napojena na stfedovou kanalizaci stavby 519
s navrzenou rozdélovaci Sachtou (v km 45,100).

S ohledem na kvalitativni a kvantitativni poméry v néasledném recipientu (Mratinsky a
Tfeboradicky potok) je odtok z prostoru MUK Bfezinéves rozdélen mezi RN Dablice a RN 2
stavby 520. PFerozdélovani vod mezi povodi DUN/RN Dablice a DUN/RN2 520 vychazi
z navrhu Koordina¢ni vodohospodarské studie [7], ze souvisejiciho rozsifeni Prosecké radialy-
vysledkem je nutnost prevedeni vod z povodi zul. Cinovecké do odvodnéni stavby
DO 519/520. Z ddvodu dodrzeni kvality jakosti vod v Mratinském potoku bude mnozstvi vod
rozdéleno v zimnim obdobi cca 50/50 % do DUN/RN Dablice a DUN/RN2 520. Provoz DUN/RN
Dablice bude tedy rozdélen na letni a zimni. V letnim provozu budou do nadrie odvadény
srazkové vody z Prosecké radialy mezi MUK Zdiby a MUK Bfezinéves a z ¢asti odvodiovanych
ploch MUK Bfezinéves. Vzimnim obdobi se odvadéné mnoZstvi srazkovych snizi
o pfedpokladanych 50 % odvodfiovanych ploch z Prosecké radialy, které se v rozdélovaci
komofe presméruji do DUN+RN2 520.

Areal DUN/RN Déblice je rozdélen na 4 ¢asti: sedimentaéni (940 m3) - zachycovaci (400 m3) -
retencni (8400 m3 letni provoz) - rezervni objem retencni ¢asti (22 000 m3), regulovany odtok
do Mratinského potoka 2001/s.

« DUN+RN2 ze stavby 520 - dle vy3e zminénych diivodl pro DUN/RN Dablice a souvisejiciho
nutného prerozdélovani odvadéni vod, je nutné zahrnout tuto stavbu jiz do vystavby Useku
DO 519. Areal je umistén v km 46,5 - 46,6 (DO 520), budou do ni odvadény vody ze stavby 520
zkm 45,100- 46,600 a srazkové vody z pfevainé Casti MUK Bfezinéves véetné& pfilehlych
povodi. V zimnim obdobi budou do arealu odvadény vody z Prosecké radidly (cca 50 %
odtoku). Objem retence 5100 m3 sedimentacni ¢asti 500 m3 regulovany odtok do
Treboradického potoka je navrien ve vysi 80 I/s.

Hodnoceni vlivi zaméru na vody je obsahem kapitoly D.l.4.

B.111.3. ODPADY

OBDOBI VYSTAVBY

V obdobi vystavby mohou vznikat nasledujici odpady:

e Odpady kategorie ,,ostatni" - O: odpady vzniklé pfi samotné stavebni Cinnosti (stavebni
a demoli¢ni odpady) - beton, asfalt bez dehtu, Zelezo a ocel, zemina a kameny, déle
odpad z kaceni dfevin, smésny komunalni odpad atd.

e Odpady kategorie ,,nebezpe€né" - N: natérové hmoty, barvy, laky, kabely, smésny stavebni
odpad, sorbent, Cistici a filtraCni materialy, eventualné asfalt s dehtem.

V souasném stupni pfipravy zaméru neni mozné specifikovat mnozstvi odpadd vzniklych
v pribéhu vystavby, projekt nakladani sodpady zvystavby bude soucasti dalSich stupid
projektové pripravy zaméru. S ohledem na charakter stavby Ize ale konstatovat, Ze objemové
nejvyznamnéjsi budou odpady ze skupiny 17 - zejména vykopova a téZend zemina, dale ze
stavebni ¢innosti ¢i material z demolic.
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Naklddani s odpady se bude v dobé realizace stavby Fidit platnymi legislativnimi pFedpisy, tj.
zdkonem €. 541/2020 Sb. o odpadech v platném znéni a navazujicimi a upfesfujicimi pravnimi
predpisy, tj. predevsim vyhlaSkou ¢. 273/2021 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady*.

Zatazovani odpadu se bude provadét jiz dle Vyhlasky ¢ 8/2021 Sh., o Katalogu odpadl a
posuzovani vlastnosti odpadl (Katalog odpadll) v platném znéni (zafazovani odpadu se do 31.
prosince 2023 provadi dle vyhlasky ¢. 93/2016 Sb., kterou se stanovi Katalog odpad).

*VyhlaSka €. 273/2021 Sh. je jako zAvazny dokument G¢inna od 7. 8. 2021, nicméné pro jednotlivé
druhy odpadd, ¢innosti a nakladani ma ,,délenou Gcinnost" definovanou v pfechodnych ustanovenich
az do konce roku 2023. Vzhledem k predpokladanému terminu uvedeni zdmeéru do provozu v roce
2030 vSak jiz bude tato vyhldSka plné z&vaznd bez jakychkoliv vyjimek a moZnosti uplatnéni
soucasnych pfechodnych ustanoveni.

Plvodcem odpadl budou zhotovitelé stavebnich praci. Provozovatel stavby povede priibéznou
evidenci o odpadech a zplsobech nakladani s nimi dle § 94 zadkona ¢. 541/2020 Sh., v platném
znéni, resp. dle § 26 vyhlasky €. 273/2021 Sb., v platném znéni. V pfipadé produkce vice neZz 600
kg nebezpedného nebo 100 t ostatniho odpadu je plvodce povinen posilat kazdoro¢né hlaseni
o produkci odpad( dle § 95 odst. 3 tohoto zakona, resp. § 27 této vyhlasky. Ke kolaudaci budou
nasledné predlozeny doklady o zplsobu odstranéni odpadd béhem stavebnich praci a evidence
odpad z etapy stavebnich praci.

Odpad bude v prdbéhu stavebnich praci na stavenisti tfidén podle kategorie a druhu.
Ke shromazdovani, resp. soustfedovani odpadl dle nové terminologie, jednotlivych druhl
odpadl vytvofi dodavatel stavby potfebné podminky definované § 30 zakona &. 541/2020 Sb.,
resp. 8 5 vyhlasky ¢ 273/2021 Sb. v platném znéni. Déle bude vznikajici odpad ukladan bud
pfimo na transportni vozidla, nebo do kontejner( umisténych na ploSe stavenisté k naslednému
odvozu. Prednostné budou odpady dale vyuzity (stavebni recyklat, dfevni hmota, Zelezo).
Materialové vyuZziti bude mit prednost pred jejich uloZzenim na skladku nebo jinym vyuzitim
odpadl. Odpady budou plvodcem predavany v souladu s hierarchii odpadového hospodarstvi
podle § 13 odst. 1 e) zdkona o odpadech. Odvoz odpadu bude provadén smluvné. Hierarchii
nakladani s odpady lIze dle preferenci definovat nasledovné:

= Pfedchazeni vzniku odpadi

« Pfiprava k opétovnému pouZziti

= Recyklace odpadi

< Jiné vyuziti odpadd (napf. energetické vyuziti)

= Odstranéni odpadl
Nebezpecné odpady, resp. odpady kategorie N definované § 7 zakona, budou shromazdovany na
vyhrazenych mistech oddélené, ve specidlnich nepropustnych kontejnerech a nadobéach
uréenych k tomuto uCelu a zabezpecCenych tak, aby nemohlo dojit k neopravnéné manipulaci
s nebezpednymi odpady nebo k Gniku $kodlivin z uloZzenych odpad(l. Nebezpeéné odpady budou
rovnéz nalezité oznacovany ve smyslu 8 39 vyhlasky ¢. 273/2021 Sb. Nebezpecné odpady budou
pfedavany plvodcem v souladu s hierarchii odpadového hospodarstvi podle § 13 odst. 1 e)
zékona o odpadech.

Zéakladni pfehled odpadd, které bézné vznikaji pfi dopravnich stavbach, je uveden v nasledujici
tabulce Tab. 40
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Tab. 40 Zatfidéni a zplisob odstranéni odpadd vznikajicich pfi vystavbé - celkovy prehled

Kategorie ZpGsob nakladani

odpadu s odpadem Cinnost, pfi niZ vznika odpad

Cislo*)  Nazev druhu odpadu

0501 Odpady ze zpracovani ropy

05 01 05 uniklé (rozlité) ropné latky N biodegradace Ukapy, havérie z provozu stav.
strojli
08 01 Odpady z vyroby, zpracovani, distribuce a pouzivani a odstrafiovani barev a lak(-podle pouzitych barev
08 01 11 Odpadni barvy a laky obsahujici organicka N skladkovani na skladkach S-NO odpady z pouzivani natérovych
rozpoustédla nebo jiné nebezpecné latky hmot
08 01 12 Jiné odpadni barvy a laky neuvedené pod 0 skladkovani na skladkach S—  odpady z pouzivani
Cislem 08 01 11 00 vodorozpustnych natérovych hmot
1013 Odpady z vyroby cementu, vapna a sadry a predmétl a vyrobkd z nich vyrabénych
10 13 14 Odpadni beton a betonovy kal (o] recyklace z provozu docasné betonarny
1201 Odpady z tvarenia zfyzikalnia mechanické povrchové tpravy kovi a plastd
12 0101 Piliny a tfisky Zeleznych kov( o] recyklace Gprava kovovych prvkd stavby
12 01 03 Piliny a tfisky nezeleznych kov{ 0 recyklace Gprava kovovych prvkd stavby
12 0113 Odpady ze svafovani (o] recyklace svafovani kovovych prvkd stavby
1301 odpadni hydraulické oleje - zatfidi plivodce odpadu regenerace (nakladani podle ze stavebnich strojl
1302 odpadni motorové, pfevodové a mazacioleje - zatiidi 8§ 92 zakona €. 541/2020 Sb.) ¢ stavebnich stroji
pdvodce odpadu
1501 Obaly (véetné oddélené shiraného komunalniho obalového odpadu)
150101 Papirové a lepenkové obaly o] recyklace tfidéni odpadd

150102 Plastové obaly
150103 Drevéné obaly
1501 04 Kovové obaly

0 recyklace tiidéni odpadd

(6}

6}
150105 Kompozitni obaly 0 recyklace tfidéni odpadl

0

o

N

recyklace tiidéni odpadd
recyklace tfidéni odpadl

1501 06 Smésné obaly
150107 Sklenéné obaly

150110 Obaly obsahujici zbytky nebezpeénych latek
nebo obaly témito latkami znecisténé

recyklace tridéni odpadl
recyklace tridéni odpadd
skladkovani na skladkach S-NO  tfidéni odpadd

150111 Kovové obaly obsahujici nebezpeénou N skladkovani na skladkach S-NO  tfidéni odpad
vypliiovou hmotu (napf. azbest) véetné nebo zpétny odbér
prazdnych tlak. nadob
1502 Absorpéni ¢inidla, filtracni materialy, Cistici tkaniny a ochranné odévy
1502 02 absorpéni ¢inidla, filtraéni materialy N spalovani, skladkovani znetisténé drevni piliny, pisek,
(V€. olej. filtrd jinak blize neuréenych), na skladkéach S-NO fibroil, Vapex, hadry - havaérie;
Cistici tkaniny a ochranné odévy znecisténé odstranéni asfaltovych emulzi pfi
nebezpeénymi latkami pokladani vozovek
1502 03 Absorpéni ¢inidla, filtrani materialy, €istici 0 spalovani, skladkovani znec€isténé materialy
tkaniny a ochranné odévy na skladkach S-00
neuvedené pod ¢islem 15 02 02
16 01 Vyfazena vozidla (autovraky) z rliznych druh(l dopravy (vE. stavebnich strojd) a odpady z demontéze téchto vozidel a zjejich
Gdrzby
16 01 03 Pneumatiky 0] recyklace pneumatiky (poskozené €i znicené)
16 01 07 Olejové filtry N recyklace Gdrzba strojl
16 0113 Brzdové kapaliny N recyklace Gdrzba strojl
16 06 Baterie a akumulatory
16 06 01 Olovéné akumulatory N zpétny odbér provoz vozidel

1701 Beton, cihly, tasky a keramika
demolice betonovych konstrukci,

170101 Beton 6] recyklace podezdivky, propusty aj
170102 Cihly o] recyklace demolice zdénych konstrukci
17 0103 Tasky a keramické vyrobky (o] skladkovani kameninové potrubi, demolice
objektl v zahradkarské kolonii
170106 Smési nebo oddélené frakce betonu, cihel. N skladkovani na skladkach S-NO  zbytky stavebniho odpadu
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Cislo*)

170107

1702
1702 01

1702 02
1702 03

1702 04

1703
1703 01

1703 02

1704
1704 01
1704 02
17 04 05

1704 07
1704 10

170411

1705
170503

1705 04

17 06
1706 03,
17 06 04

1709
1709 03

1709 04

2002
2002 01

2002 03
2003
2003 01
20 03 03
20 03 04

Néazev druhu odpadu

tasek a keramickych vyrobkd
obsahujici nebezpecné latky

Smési nebo oddélené frakce betonu, cihel,
tasek a keram. vyrobk( neuvedené pod

¢. 170106
Drevo, sklo a plasty
Drevo

Sklo
Plasty

Sklo, plasty a dfevo obsahujici nebezpe¢né

latky...

Asfaltové smési, dehet a vyrobky z dehtu

Asfaltové smési obsahujici dehet

Asfaltové smési neuvedené pod ¢. 17 03 01

Kovy (v€etnéjejich slitin)
Méd, bronz, mosaz
Hlinik

Zelezo a ocel

Smésné kovy

Kabely obsahujici ropné latky, uhelny dehet

ajiné nebezpecné latky
Kabely neuvedené pod ¢. 17 04 10

Kategorie Zplsob nakladani

odpadu

sodpadem

skladkovani

opétné vyuziti jako masivni
drevo, Stépkovani, spalovani
recyklace

recyklace, skladkovani

skladkovani na skladkach S-NO

skladkovani na skladkach S-NO

recyklace, opétovné vyuziti

recyklace

recyklace
recyklace, znovupouziti

recyklace
skladkovani na skladkach S-NO

recyklace, skladkovani

Zemina (v¢etné vytéZené zeminy z kontaminovanych mist), kameni a vytézena hlusina

Zemina a kameni obsahujici nebezpetné

latky

Zemina a kameni neuvedené pod ¢. 17 05 03

N

0

dekontaminace opravnénou
osobou, skladkovani

znovu vyuZiti

Izolaéni materidly a stavebni materiély s obsahem azbestu

Izolaéni materialy - zat¥idi pdvodce odpadu

Jiné stavebnia demoli¢ni odpady

Jiné stavebnia demoli¢ni odpady (véetné
smésnych stavebnich a demolinich odpad()

obsahujici nebezpecné latky

Smésné stavebni a demoli¢ni odpady
neuvedené pod ¢.17 09 01,170902 a 170903

Odpady ze zahrad a park{ (véetné hibitovnino odpadu)

Biologicky rozlozitelny odpad

Jiny biologicky nerozlozZitelny odpad
Ostatni komunalni odpady

Smésny komunalni odpad

Uliéni smetky

Kal ze septikd a Zump

O, N

0

0

skladkovani

skladkovani na skladkach S-NO

skladkovani

kompostovani, $tépkovani,
mulCovani

skladkovani

skladkovani, spalovani
skladkovani, spalovani

skladkovani, kompostovani

(odstrani pronajimatelem WC)

Pozn.: O ... ostatniodpad, N ... nebezpecny odpad *) Katalogové ¢islo odpadu
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Cinnost, pfi niZ vznika odpad

zbytky stavebniho odpadu

oploceni, dfevéné chatky, kdliny, aj.

demolice

demolice, plastové potrubi,
smérové sloupky, aj.

prelozky vodovodniho potrubi
z PVC, dfevéné impregnované
sloupy, apod.

event. vrstva s dehtovym pojivém
v konstrukci rozebiranych vozovek

frézovani a demolice vozovek,
zbytky z gisténi strojl

kabely, kovové konstrukce
demolice konstrukci

demolice ocelovych konstrukei,
odstranéni svodidel, sloupy, aj.

dopravni znacky aj.
demontaz inz. siti - staré kabely

demontaz inz. siti - novéjsi
metalické a optické kabely

vykopy kontaminované zeminy

vykopy, rozebirané podsypy
vozovky

izolani materialy

vybourané neroztfidéné materialy

vybourané neroztfidéné materialy
bez nebezpeénych primési

pafezy a dfevni hmota z vykacené
zelené

Gdrzba zelené

odpady ze zafizeni stavenis$té
Gdrzba komunikaci, odpad z vpusti

odpad z chemickych WC na zafizeni
stavenisté

AFRY CZ s.r.o.
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S Z bilance zemin [1] [2][6] vyplyva vyznamny pfebytek zeminy (az 4,9 mil. m3). To je dano
vedenim Usekl DO 518 a 519 v zafezech a v tunelech.

Usek DO 518 ... prebytek zeminy cca 2,4 mil. m3
Usek DO 519 ... prebytek zeminy cca 2,5 mil. m3
Celkem DO 518 + DO 519 ... pfebytek zeminy cca 4,9 mil. m3

Na stavenisti budou ponechéany vhodné zeminy do konstrukci komunikaci, zasypd a néasypd,
zésypu tunell. Pro snizeni pfebytkd Ize uvaZzovat také vyuZiti pro pfipadné terénni Upravy (zemni
valy, modelace terénu). Prebyte¢na zemina muze byt nabidnuta k vyuZiti na jinych stavbach (to
vSe v souladu s plnénim zakonnych pozadavk( vztahujicich se k tomuto zplsobu vyu?Ziti odpadu -
napf. vedeni evidence o odpadech, splnéni pozadavk(l vyhlasky ¢ 273/2021 Sb. aj.), zbylé
mnozstvi bude urfeno k uloZeni na skladku. Vhodnost vykopové zeminy kdalSimu vyuZiti urci
inzenyrsko-geologicky prlzkum v navazujici PD (stavebni kdmen, netfidény lomovy kamen,
vhodné zeminy a podminéné vhodné). V Gseku DO 518 je dle archivnich podkladl pfiblizné 50 %
materialu z celkového mnoizstvi prebytku zeminy vtomto Useku stanoveno jako vhodné
materialy. V Useku DO 519 Ize dle dostupnych podklad pfedpokladat priblizné 70 % materialu
z celkového mnoiZstvi pfebytku zeminy vtomto Useku jako vhodné a? podminecné vhodné
materialy (podle dalSich vlastnosti se rozhodne, zda lze pouZit material pfimo bez Upravy nebo
zda se musi upravit). Dle inzenyrsko-geologickych rozbord v dal$im stupni PD bude upfesnéna
bilance zemin vhodnych pro dalsi zpracovani.

S ohledem na moZnost odvozu nadbytené nevyuZité zeminy lodni dopravou se nabizi Sirsi
moznosti findlniho vyuZziti na jinych stavbéach, &i uloZeni na skladky v SirSim okoli, tedy nejen ve
vazbé na nejbliz§i okoli po silni¢ni siti. Pro navazujici pfipravu zaméru je doporu€eno zpracovat
koncepcni studii nakladani s prfebyte€nou zeminou, a to i s ohledem na kumulaci s pfebytec¢nou
zeminou z pfipravovaného navazného Useku DO 520, v rdmci samostatné dokumentace, kterd by
postihla tyto a dalsi velké planované stavby RSD ve Stfedoteském kraji & stavby jinych investord.
Material Ize vyuZzit napfiklad pro rekultivaci skladek odpadu ¢€i lokalit tézby surovin, které eviduje
Obvodni bansky afad pro Uzemi Hlavniho mésta Prahy a kraje StfedoCeského a které by bylo
mozno konkrétné urcit aZ dle data skutecné realizace staveb. Déle bude pravdépodobné nutno
uvazovat s uloZzenim prebyte¢ného materiadlu na pfedem pfipravené pozemky s tim, Ze budou
uréeny jako zemniky pro vyuZiti v nésledujicich letech, nebo budou uloZeny trvale a nasledné
rekultivovany.

Pfi samotné realizaci vykopovych praci je tfeba sledovat, zda téZzeny materidl nebyl
kontaminovan nebezpefnymi latkami. V pfipadé zjisténé kontaminace je nutno provést
standartni rozbor materidlu na kontaminaci a nasledné na zakladé vysledku tohoto rozboru
material zatfidit jako druh 17 05 03* (zemina a kameni obsahujici nebezpetné latky) a nakladat
s timto odpadem jako s odpadem nebezpeénym (napf. ulozit na skladce nebezpecnych odpadi,
popf. vyuZit biodegradace).

Pokud zemina a jiné pfirodni materidly nebudou pouzity v misté stavby, je plvodce odpadu
povinen je pfedat v souladu s hierarchii odpadového hospodarstvi podle § 13 odst. 1 e) zdkona
o odpadech. Pro pfedani odpadu opravnéné osobé je nutné zjistit jeho kvalitu, a to podle
postupd danych vyhlaskou ¢&. 273/2021 Sh.:

PRAGOPROJEKT, a.s. Dokumentace dle zdkona ¢. 100/2001 Sb. AFRY CZ, s.r.o.



DO 518, 519 Ruzyné - Bfezinéves 115

- napf. v pfipadé predani odpadu po zasypani (dfive vyuZiti odpadu na povrchu terénu) musi
odpad spliiovat limity, které jsou stanoveny v Pfiloze ¢. 5 (tab. 5.1, 5.2 a 5.3) vyhlaSky
€. 273/2021 Sh. Zaroven v pfipadé, Ze se na jednom misté vyuZije k zasypani vice nez 1000 t
odpadu, je nutné pro takovou cinnost zpracovat hodnoceni rizika podle § 6 odst.6 vyhlasky
€. 273/2021 sh.

- pokud jsou prFekroceny limity ukazateld uvedenych v tab. 5.1, 5.2 a 5.3 Pfilohy ¢. 5 vyhlasky
€. 273/2021, je nutné s odpadem nakladat dle jeho skutecnych vlastnosti a pfedat ho do zafizeni
k tomu uréenému (napf. zafizeni skladka, biodegradace apod.).

v'  Demolice budou provadény postupné po Castech a vybourany materidl bude separovan
podle jednotlivych druh( tak, aby jej bylo mozné vyuzit jako druhotnou surovinu. Hlavnimi druhy
odpadd, které mohou pfi této ¢innosti vznikat, jsou dfevo, beton, cihly, kdmen, ocel, hlinikovy a
pozinkovany plech, draténé pletivo, sklo, aj. Jedna se prevazné o odpady kategorie ostatni
odpad. Odpad, ktery nebude moZno opétovné vyuZit i recyklovat, bude uloZzen na skladku
kategorie S-OO0, v pripadé pFimési nebezpecnych odpadd na skladku kat. S-NO. Pfedpokladany
rozsah demolic je uveden v kap. D.1.9.

S VétSinu odpadl ze stavby je moiné po separaci materialu recyklovat, proto se
doporucuje, aby pdvodce odpadu pouzZival technologie s vyuZitim recyklace. Hlavnim
recyklovatelnym odpadem budou Zivicné vozovky (recyklace na misté nebo v obalovné pro
opétovné vyuZiti Zivicnych smeési), beton (pfedrtit na poZadovanou frakci a poté vyuZit jako
kamenivo), ocel a Zelezo (zpracovat v pfislusné firmé jako kovovy Srot), plasty, kabely (recyklace
jako kovovy Srot a plasty).

S Drfevni hmotu a odpad zvykacené zelené (vétve, kefe) se doporuCuje Stépkovat na
stavbé a pouzit ke zkvalitnéni povrchu nasypovych a zafezovych svahl nebo vyuzit k muléovani a
kompostovani. Pafezy budou frézovany nebo vykopény a uloZeny na skladku. Kvalitni stromy
mohou byt vyuZity jako dfeviny a postoupeny pravnickym ¢i fyzickym osobam, nejedna se
o odpad, takové nakladani s pokacenymi drfevinami nepodléha zakonu o odpadech.
Pfedpokladany rozsah vykacené zelené je uveden v kap. D.I.7.

S Odpad zchemickych WC lze pfedpokladat v mistech zafizeni stavenisté. Tento odpad
bude predan do zafizeni ur€eného pro nakladani s danym druhem a kategorii odpadu.

S Smeésny komunalni odpad bude pfedan do zafizeni urleného pro nakladani s danym
druhem a kategorii odpadu.

W Nebezpecéné odpady mohou vznikat pfi vystavbé mostd a tunelli (odpady z provadéni
natérovych praci, izolace), pri Ukapech pohonnych hmot a oleji ze stavebnich stroji (tomu lze
zabranit udrzovanim stavebnich strojli a zafizeni v dobrém technickém stavu - zodpovida
zhotovitel stavby), event. pfi rozebirani starych asfaltovych vozovek s obsahem dehtu.

Nakladani s nebezpeénymi odpady bude realizovano dle postupl stanovenych platnou
legislativou, viz vySe v textu této kapitoly. Ropné latky mohou byt likvidovany biodegradaci,
zneciSténé Cistici tkaniny apod. mohou byt spaleny (pouze v zafizeni ktomu urleném).
Eventudlni zbytky izolaci s pfimési nebezpeénych latek a zbytky natérovych materiall budou
uloZzeny na skladku typu S-NO.
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OBDOBI PROVOZU

Provozovatel komunikace jakoZzto plvodce odpadu je povinen zajistit odstranéni odpadu
vznikajicich pfi provozu komunikace. Pro nakladani s odpady plati stejnd ustanoveni uvedena
v Casti pro obdobi vystavby.

Obdobi provozu nové komunikace negeneruje vyznamnou produkci odpadd. Odpady budou
vznikat z ¢innosti, které vyplyvaji z idrzby a Gklidu vozovek a tunell, a provozu silnice. Jedna se
zejména o nasledujici ¢innosti:

- provoz dopravy a uklid plochy vozovek (zbytky pneumatik, ulicni smetky, polyetylénové
patniky, kovy z havarovanych vozidel, uhynuld zvifata apod.). Na odstrafiovani tél uhynulych
zvifatse z. o odpadech nevztahuje, je tfeba postupovat dle z. €. 166/1999 Sh. (veterinarnizakon).

- Uklid a Gdrzba tuneld, odpadni vody z nadrzi pro zachyceni znecisténych vod z tunelu

- UOdriba - sefezavani krajnic, stfedniho pasu (zemina, klest z profezavani kefll a stromd,
odpad ze sekani travy apod.)

- stavebné-Udrzbarské ¢innosti pri opravé vozovky, svah( silnice a objektl (napf. stavebni sut,
vykopova zemina, materidl z demolice vozovek, apod.)

- vodohospodéarské c¢innosti (napf. rlzné druhy kald z propustkl, sedimentacnich nadrizi,
mostkl a prikopl apod.)

- provadéni oprav doplikovych konstrukci, jakymi jsou silni¢ni svodidla a zabradli (napf.
nadoby Zelezné i plastové se zbytky barev a jinych Skodlivin, fedidla, textilni material
znecdistény rlznymi $kodlivinami, dfevéné ofezky a piliny, apod.).

Produkce odpadl je spojena také s havarijnimi situacemi, se kterymi souvisi tnik kontaminujicich
kapalin z poSkozenych vozidel do okolniho prostfedi. Odpadem vzniklym v téchto situacich jsou
pouzité materidly pro zachycovani olejl, zemina znecisténa ropnymi latkami, smési olejl s vodou
apod. V pfipadé uniku ropnych latek se jedna o nebezpetné odpady, u nichz musi byt zajisténo
zneSkodnéni osobou opravnénou nakladat s nebezpecnym odpadem.

Zatfidéni uvedenych odpadd podle Katalogu odpadl je uvedeno v Tab. 41. Uvadéné mnozstvi
odpadd (dle Gdaji z roku 2022 od SSUD 8 Rudna - roéni primé&rné mnozstvi) je nutné povazovat
za orientacni, je pouZzito na zakladé analogie s podobnymi stavbami. Skute€né hodnoty produkce
odpadd budou vy¢isleny v navazujici PD a stanoveny zevidence odpadového hospodarstvi
spravce daného Useku silniéniho okruhu. O nakladani s odpady a zplsobu jejich odstranéni bude
vedena evidence v souladu s § 15 zdkona 541/2020 Sh., o odpadech.

Tab. 41 Primérné mnozstvi odpadd vzniklych pfi provozu komunikace za jeden rok (t/rok)

Nazev odpadu Kéd druhu odpadu Kategorie odpadu t/rok
Smés plastl 17 02 03 0 3,33
Vapex 1502 02 N 3,14
Oleje 1301,13 02 N 0,6
Pneumatiky 16 0103 0 4,96
Zelezny Srot 17 04 05 o] 4,46
Uliéni smetky 20 03 03 0 16,17
Zeleny odpad 2002 01 0 39,98

Pozn.: O - ostatniodpad, N - nebezpe¢ny odpad
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B.IIl.4. OSTATNI EMISE A REZIDUA

B.I11.4.1 HLUK

OBDOBI VYSTAVBY

V obdobi stavebnich praci dojde na Casové omezené obdobi ke zhorSeni hlukové zatéze
v prostoru stavby a jeho blizkém okoli. Posouzeni hluku ze stavebni €innosti je vyhodnoceno na
zékladé akustického posouzeni (EKOLA group, spol. s r.0., 04/2023) v pfil. B.2 dokumentace.
Zakladni predpoklady pro posouzeni vystavby byly prevzaty ze Zasad organizace vystavby
zpracovanych pro potfeby EIA [6]. Podrobné zédsady organizace vystavby budou pfedmétem
navazujicich stupnd projektové dokumentace, na jejichz podkladé bude zpracovana
aktualizovana hlukova studie pro vystavbu.

Pracovni doba na stavbé se pfedpoklada 10 hodin denné v obdobi od 7 do 21 h (pfedpoklad na
strané bezpec€nosti posuzovani).

Trasy o intenzity obsluzné stavenistni dopravy

UvaZované trasy a intenzity obsluZné staveniStni dopravy jsou popsany dle predbéZného
projektu ZOV [6] v kapitole B.1l.6. Dle uvedeného podkladu byla pro pfepravni trasy na Gseku DO
518 stanovena intenzita 45 nakladnich vozidel/l h, tj. 45 pfijezd(/1 h a 45 odjezd(/I h, pfi které
nedochazi k prekraovani hygienického limitu. Na Useku DO 519 byla intenzita nakladni dopravy
pro odvoz prebytetné zeminy v rdmci pfepravnich tras stanovena i pfi zohlednéni kumulativniho
soubéhu svystavbou navazujiciho Useku DO 520 (neni soucésti zadmeéru), a to pfi uvaZovani
zatizengjSiho scénéfe tunelové varianty stavby DO 520, na celkem 112 nékladnich vozidel/hodinu
pro trasu po D8. Vypoétem bylo prokdzano, Ze timto dopravnim zatizenim nedochazi
k pfekrac¢ovani hygienickych limitl hluku. Na ostatnich vytipovanych pfijezdovych a odvozovych
trasdch pro uUsek DO 519 nejsou vtéto fazi projektu presné poclty nékladnich vozidel zatim
znamy. Proto byly stanoveny maximalni intenzity staveniStni dopravy, aby na sledovanych
Usecich komunikaci nebyl pfekroCen pfislusny hygienicky limit z provozu silni¢ni dopravy, resp.
aby emisné nedochéazelo k narlistu LAegj vlivem provozu nakladni stavenistni dopravy oproti
vyhledovému stavu bez zprovoznéni zameéru.

Vysledky popisovaného vypoltu uvadi nésledujici tabulky. Stanovené maximalni intenzity
stavenistni dopravy na Useku DO 519 na dotlenych komunikacich jsou uvedeny v kap. D.1.3 a také
v kap. 12 Hlukové studie v pril. B.2 dokumentace.

DO 518 Jak je uvedeno v kap. B.Il.6, odvoz prebyte€né zeminy bude rozdélen na dvé hlavni
pfepravni trasy: (i) nadkladni automobilovd doprava v trase stavby a dale po délnici D7, resp.
alternativné po dalnici DO a dale po dalnici D6 nebo D5, (ii) pfebyteéna zemina z tuneld
Suchdol a Rybéarka Sachtou a Stolou na lodni dopravu po Vitavé. Hlavni pfepravni trasa pro
dovoz materialu na stavbu DO 518 vede po dalnici D7, resp. alternativné po dalnicich DO a
D6/D5. Dalsi distribuce material(l od délnice D7 uz bude vedena v prostoru stavby.

DO 519 Jak je uvedeno v kap. B.II.6, odvoz pFebyte¢né zeminy bude zajiStén v trase stavby a déle
po dalnici D8, pficemZz zemina z Useku od dalnice D8 k mostu pfes Drahanské udoli bude
odvazena ihned po vytéZeni, zatimco zemina v Useku od mostu pfes Drahanské Gdoli k mostu
pres Vitavu bude uloZena na mezideponii a odvezena aZ po zprovoznéni mostli pfes Cimické a
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Drahanské udoli pro ucely provozu stavebni techniky. Pro dovoz materialu bude hlavni
pfepravni trasa vedena po dalnici D8 a déle po trase stavby. ProtoZe vystavba mostu pfFes
Drahanské udoli bude ¢asové narocna, je nutné uvazovat pfistupovou trasu pro pfepravu
materidlu k Useku mezi mostem pfes Vitavu a pfes Drahanské udoli vedenou mimo trasu
stavby - je uvaZovano s opusténim stavebniho koridoru v prostoru MUK Ustecka a dalsim
pokraGovanim po mistnich komunikacich ve dvou alternativach: (i) po ulici Spoficka nebo (ii)
ulici Cimicka a K Ladvi. Obé tyto varianty pokracuji ulici Ustecka k MUK Ustecka, kde navazuji
na hlavni pfepravni trasu. Alternativné byla z akustického hlediska provéfena pro dovoz
materialu dopliikova trasa po silnici 11/608 s napojenim pfes MUK Zdiby na dalnici D8. P¥i
vystavbé bude kladen dliraz na maximalni trasovani stavenistni dopravy mimo zastavbu. Tato
alternativa je provéfena z toho dlvodu, aby pfi pfipadném vyuziti této trasy byly ziejmé limity
jejiho vyuZiti.

Tab. 42 Vysledky vypoc¢tu LAegiéh z provozu staveni$tni dopravy na pozemnich komunikacich v zajmovém
Uzemi- Usek DO 518

3 Vypo&tena hodnota iAeqieh v denni dob&[dB] =y
- E Vyhledovy stav Vyhledovy stav Prispévek . Prispévek B
Vypoctovy bod g é se stavenistni se stavenistni vlivem pr'(v)vo,zu vlivem pr.(v)vo,zu =
R Stav D stavenistni stavenistni £
%, g dqpravou * dopravou*-* dopravy-var. dopravy-var. :
varianta D7 var.D5/D6 D7 D5/D6 2
Hostivice_607 5 54,9 54,9 55,2 0,0 0,3 60
Predni_Kopanina_170 45 48,3 48,3 48,3 0,0 0,0 60
Predni_Kopanina_192 2 49,2 49,3 49,2 0,1 0,0 60
Predni_Kopanina_61 5 52,1 52,2 52,1 0,1 0,0 60
Predni_Kopanina_7 2 69,7 69,7 69,7 0,0 0,0 68
Repy_399 5 59,0 59,0 59,1 0,0 0,1 60
Repy_427 35 70,0 70,0 70,0 0,0 0,0 68
Ruzyne_17 2 67,7 67,7 67,7 0,0 0,0 68
Ruzyne_533 6 63,7 63,7 63,8 0,0 0,1 68
Ruzyne_837 4,5 59,0 59,0 59,3 0,0 0,3 60
Ruzyne_838 4,5 55,8 55,8 56,0 0,0 0,2 60
Ruzyne_899 14 59,0 59,0 59,1 0,0 0,1 68
Ruzyne_946 11 63,4 63,4 63,4 0,0 0,0 68
Ruzyne_Drnovska 20 59,3 59,3 59,5 0,0 0,2 60
Sobin_163 7 56,7 56,7 56,9 0,0 0,2 68
Sobin_191 15 57,3 57,3 57,5 0,0 0,2 68
Trebonice 95 5 57,7 57,9 58,0 0,2 0,3 68
Knezivkas_283 5 62,6 62,9 62,6 0,3 0,0 68
Zlicin_255_a 2 58,3 58,3 58,5 0,0 0,2 68
Zlicin_255_b 7 58,8 58,8 59,0 0,0 0,2 68
Zlicin_436 13 62,1 62,1 62,3 0,0 0,2 68
Zlicin_483 3 57,5 57,5 57,7 0,0 0,2 68
Rudna_392*** 5 65,0 65,0 65,2 0,0 0,2 68
Poznamka:

*Pro prevoz materialu na stavbu a odvoz prebytecné zeminy nakladnidopravou je uvaZovana déalnice D7.
** Pro prevoz materidlu na stavbu a odvoz prebytetné zeminy nakladni dopravou je uvaZovana dalnice DO

s navazanim na dalnici D6 nebo D5.
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***\lypoétovy bod byl doplnén pro posouzeni hluku z provozu stavenistni dopravy na dalnici D5. Jedna se o bod
umistény pred objektem k bydleni V Lukach ¢p. 392, Rudna. Na strané bezpecnosti vypoctu byl pro posouzeni
staveniStni dopravy uvaZovan stav bez zkapacitnéni D5.

Tab. 43 Vysledky vypocCtu LAegiéh z provozu staveniStni dopravy na pozemnich komunikacich v zajmovém
Uzemi- Usek DO 519

Vypoétena hodnota iAegiéh v denni dobé [dB]

r'é = Vyhledovy  Vyhledovy PFispévek PFispévek é
- stav se stav se vlivem provozu vlivem provozu E —
Vypoctovy bod g Stav  stavenistni  stavenistni stavenistni stavenistni =3

gg D dopravou  dopravou - dopravy - dopravy - &

: - varianta varianta varianta varianta Ig

Spoficka*  Cimicka** Spofické Cimicka

Bohnice_177 6,5 63,3 63,3 63,3 0,0 0,0 68
Brezineves_12 2,0 63,6 63,6 63,6 0,0 0,0 68
Brezineves_163a 5,0 52,1 52,7 52,7 0,6 0,6 68
Brezineves_163b 5,0 54,0 54,4 54,4 0,4 0,4 68
Cimice_130 2,0 68,6 68,6 68,6 0,0 0,0 68
Cimice_218 4,5 52,6 52,6 52,7 0,0 0,1 68
Cimice_29 2,5 67,0 67,0 67,1 0,0 0,1 68
Cimice_442 55 62,0 62,0 62,1 0,0 0,1 68
Cimice_817a 2,0 53,5 53,5 53,6 0,0 0,1 68
Cimice_817b 3,0 58,5 58,5 58,6 0,0 0,1 68
Cimice_910 45 36,8 36,9 36,9 0,1 0,1 68
Dolni_Chabry_1075/I 4,0 62,8 62,8 62,8 0,0 0,0 68
Dolni_Chabry_323 5,0 66,7 66,7 66,7 0,0 0,0 68
Dolni_Chabry_458 4,5 62,3 62,4 62,4 0,1 0,1 68
Dolni_Chabry_59a 20 401 40,1 40,1 0,0 0,0 68
Dolni_Chabry_59b 45 436 43,7 43,7 0,1 0,1 68
Dolni_Chabry_720 55 65,7 65,7 65,7 0,0 0,0 68
Dolni_Chabry_751 3,0 64,0 64,1 64,0 0,1 0,0 68
Dolni_Chabry_917 1,5 69,9 69,9 69,9 0,0 0,0 68
Zdiby_24_J)K 2,0 68,6 68,6 68,6 0,0 0,0 68
Zdiby_286 50 485 48,6 48,6 0,1 0,1 68
Zdiby_43 5,0 67,0 67,0 67,0 0,0 0,0 68
Zdiby_9 2,0 68,0 68,0 68,0 0,0 0,0 68
Klicany_68 5,0 64,4 64,9 64,9 0,5 0,5 68

Poznamka:

* Pro pfevoz materidlu na stavbu v Useku od mostu pfes Vitavu k mostu pfes Drahanské udolije od MUK
Ustecka uvazovana trasa po ulicich Ustecka - Spoficka.

** pPro pfevoz materialu na stavbu v aseku od mostu pfes Vitavu k mostu pfes Drahanské tdolije od MUK
Ustecka uvazovana trasa po ulicich Ustecka - K Ladvi- Spoficka.

Nasazenistrojii a stavenistni mechanizace/vstupni parametry

Plochy pro zaFizeni stavenisté budou umistény do mist maximéalniho soustfedéni stavebnich praci
s dobrym pfijezdem zvefejnych komunikaci urCenych k provozovani nékladni dopravy. Jako
hlavni zafizeni stanovi$té jsou navrieny plochy umisténé v prostoru trvalého zaboru uvnitf
mimouroviiovych kfizovatek Pfedni Kopanina, Horoméfice, Suchdol, Rybafka, Cimice, Ustecka a

PRAGOPROJEKT, a.s. Dokumentace dle zakona ¢. 100/2001 Sb. AFRY CZ s.r.o.



120 DO 518, 519 Ruzyné - Bfezinéves

Bfezinéves, a pfi pfFivadéci Rybarka. Ostatni navrhované plochy zafizeni staveni$té budou
umistovany pobliz stavenist v trase zaméru.

Stavebni stroje pouzité v ramci provedeného vypoctu ve 3D vypoCtovém modelu ajejich
akustické parametry jsou uvedeny v nasledujici tabulce. Ta uvadi odhadovany pocet kusl tézké
stavebni mechanizace typické pracovni skupiny, ktera bude nasazena v typickém Useku trasy
liniové stavby. NiZze uvedené nasazeni stavebnich stroji bylo v ramci provedeného vypoctu
uvazovano u kazdé z nejblizSich hodnocenych obci.

Tab. 44 Seznam strojl pouzivanych pfi stavebni ¢innosti

Charakteristika ¢innosti . Pocet Hladina akustického Doba provozu
. Zdroje hluku o , .o .
na stavenisti kusu vykonu[dB] stroju a zafizeni
grejdr 2 107
dozer 2 112 0h
Pii . .
rlpravn? azemnt Pasové/kolové rypadlo 4 101
préace
nakladac 1 105
nakladni vozidlo 40jizd/Il h (jednim smérem) *
pilotovaci souprava 4 112
Provadéni bt,atonovuych autojefab 2 102 10 h
konstrukci mostu, y
tunel( apod. Cerpadlo na beton 2 94
nékladni vozidlo 20jizd/1 h (jednim smérem)
grejdr 2 107
Provadéni vibragni valec 2 109 10 h
konstrukénich vrstev o
vozovek finiSer 1 107
nékladni vozidlo 10jizd/1 h (jednim smérem)

*Pozn. Jedna se o odhadovany pocet vozidel pohybujicich se po stavenisti v typickém Gseku stavby.

V ramci akustického posouzenijsou v pfil. B.2. navrZzena nutna protihlukova opatfeni pfi stavebni
¢innosti:

omezeni doby a po¢tu nasazeni stavebnich stroj

navrh docasnych mobilnich protihlukovych stén

Vysledky vypoctu ekvivalentni hladiny akustického tlaku A pfi zohlednéni navrZenych
protihlukovych opatfenich v kontrolnich vypoctovych bodech prezentuji nasledujici tabulky, a to:

pro stavebni pfipravné a zemni prace
pro stavebni prace v ramci pilotdZze betonovych konstrukci mostd, PHS, apod.
pro stavebni prace v ramci betonaze betonovych konstrukci tuneld apod.

realizaci konstrukénich vrstev vozovek

Pro Usek DO 518 byla sohledem na rozsah praci posouzena zvlast etapa pilotdze a betonéze
v ramci betonovych konstrukci stavebnich objektll. Naopak na Usek DO 518 neni zvlast

etap vystavby.

Hygienicky limit hluku pro stavebni ¢innost ¢ini pro den LAegish= 65 dB.
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Poznamka: Zplsob vyuziti objektu dle KN v nasledujicich tabulkéch oznacuje vyuZziti objektu zjistény
na zakladeé elektronického vypisu z katastru nemovitosti, stav k 04/2023.

Tab. 45 Vysledky vypoctu ekv. hl. akust. tlaku A v kontrolnich vyp. bodech pro stavebni pfipravné a zemni
prace a pro stavebni prace v ramci betonazi tunelll apod. - Usek DO 518

Vyska bFi ) Betonové konstrukce
bodu nad  ZpUsob vyuZiti fipravne a tuneld, mostd
Adresa terénem dle KN zemnt p.race Betonaz
(m) Den LAeq,i4h[dB] Den LAeq, 14h [dB]
Bicanova 903, Horoméfice 15 Bytovy dim 56,1 49,6
K Vodarné 904, Horoméfice, jizni fasada 45 Bytovy dim 60,4 52,2
K Vodarné 904, Horoméfice, vychodni fasada 45 Bytovy dim 60,7 52,9
Kamycka 64/151a, Praha-Suchdol, JZ fasada 15 Objekt k bydleni 58,9 51,9
Kamycka 64/151a, Praha-Suchdol, JZ fasadda 15 Objekt k bydleni 58,8 53,8
Kamycka 64/151a, Praha-Suchdol, JZ fasada 45 Objekt k bydleni 64,3 57,5
K OsmidomkOm 1024/1, Praha-Suchdol 15 Bytovy dim 58,0 53,0
K OsmidomkOm 1024/1, Praha-Suchdol 45 Bytovy dim 64,6 58,2
K Osmidomkam 1033/3, Praha-Suchdol 1,5 Rodinny ddm 57,5 54,3
K Osmidomk@m 1033/3, Praha-Suchdol 4,5 Rodinny ddim 63,0 60,4
Kamycka 712/145, Praha-Suchdol, SZ fasada 45 Objekt k bydleni 62,0 59,1
Kamycka 712/145, Praha-Suchdol, SZ fasdda 75 Objekt k bydleni 63,6 60,3
Kamycka 712/145, Praha-Suchdol, SV fasada 45 Objekt k bydleni 61,7 58,3
Kamycka 712/145, Praha-Suchdol, SV fasada 7,5 Objekt k bydleni 63,4 59,8
Dvorska 741/16, Praha-Suchdol 45 Objekt k bydleni 64,8 64,6
Dvorska 12/6, Praha-Suchdol 3,5 Objekt k bydleni 62,7 62,7
Dvorska 12/6, Praha-Suchdol 6,5 Objekt k bydleni 63,9 63,8
Na Mirach 421/22, Praha-Suchdol, Z fasada 2,5 Objekt k bydleni 64,5 62,1
Na Mirach 421/22, Praha-Suchdol, S fasada 25 Objekt k bydleni 63,6 60,0
Na Mirach 421/22, Praha-Suchdol, J fasada 2,5 Objekt k bydleni 63,9 60,9
Na Mirach 421/22, Praha-Suchdol, V fasada 25 Objekt k bydleni 58,8 54,4
Na Mirach 759/20, Praha-Suchdol, SZ fasad 2,0 Objekt k bydleni 60,6 55,4
Na Mirach 759/20, Praha-Suchdol, SZ fasad 5,0 Objekt k bydleni 64,3 59,4
Na Mirach 759/20 Praha-Suchdol, SV fasad 5,0 Objekt k bydleni 64,8 59,6
Na Mirach 759/20, Praha-Suchdol, SV fasad 2,0 Objekt k bydleni 60,7 55,0
Suchdolska 692/49, Praha-Suchdol, Z fasada 3,5 Objekt k bydleni 62,9 61,8
Suchdolsk& 692/49, Praha-Suchdol, Z fasada 7,0 Objekt k bydleni 63,5 61,9
Suchdolsk& 692/49, Praha-Suchdol, Z fasada 10,0 Objekt k bydleni 63,4 60,7
Suchdolsk& 692/49, Praha-Suchdol, Z fasada 3,5 Objekt k bydleni 62,0 60,1
Suchdolsk& 692/49, Praha-Suchdol, Z fasada 7,0 Objekt k bydleni 63,4 60,2
Suchdolsk& 692/49, Praha-Suchdol, S fasada 10,0 Objekt k bydleni 64,6 64,0
Suchdolsk& 692/49, Praha-Suchdol, S fasada 10,0 Objekt k bydleni 64,5 63,9
Suchdolsk& 692/49, Praha-Suchdol, J fasada 3,5 Objekt k bydleni 61,8 58,1
Suchdolska 692/49, Praha-Suchdol, J fasada 7,0 Objekt k bydleni 64,5 59,9
Suchdolsk& 692/49, Praha-Suchdol, J fasada 10,0 Objekt k bydleni 63,6 57,9
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Vyska ] » Pripravné a Betonovén konstrykce
Adresa bod}J nad  Zpdsob vyuziti préce tuneld, m,ffStU
terénem dle KN Den LAeq,uh[dE] Betonaz
(m) Den LAeq,14h [dB]

Suchdolska 692/49, Praha-Suchdol, ] fasada 35 Objekt k bydleni 61,1 56,9

Suchdolska 692/49, Praha-Suchdol, V fasada 10,0 Objekt k bydleni 63,2 60,9

Suchdolska 692/49, Praha-Suchdol, V fasada 35 Objekt k bydleni 61,6 59,3

Suchdolsk& 692/49, Praha-Suchdol, V fasada 7,0 Objekt k bydleni 63,4 60,0

Suchdolsk& 532/45, Praha-Suchdol 45 Objekt k bydleni 61,8 55,2

Armadni 778/18, Praha-Suchdol 45 Objekt k bydleni 62,3 58,2

Armadni 778/18, Praha-Suchdol 15 Objekt k bydleni 61,3 56,9

K Drsnici 1290/19, Praha-Suchdol 45 Rodinny ddm 59,0 55,6

K Drsnici 1290/19, Praha-Suchdol 15 Rodinny ddim 56,7 53,1

OB bez ¢p/ ¢. e,v., par,e. (:.’2281/7, Suchdol, 15 Objekt k bydleni 62.9 537
zapadni fasada

OB bez ¢p / €. e-’v., par(?. C. ?281/7, Suchdol, 15 Objekt k bydleni 611 534
vychodni fasada

Havrani 1134/4, Praha-Suchdol 15 Rodinny ddim 56,4 52,4

Havrani 1134/4, Praha-Suchdol 4,5 Rodinny ddim 59,6 55,4

Havrani 1192/12, Praha-Suchdol 15 Objekt k bydleni 58,3 53,2

Havrani 1192/12, Praha-Suchdol 45 Objekt k bydleni 59,6 54,8

U Roztockého haje 1324/4, Praha-Such., 1NP 2,0 Rodinny ddim 59,1 55,6

U Roztockého haje 1324/4, Praha-Such., 2NP 5,0 Rodinny ddim 60,4 56,0

U Roztockého haje 1324/4, Praha-Such., 3NP 8,0 Rodinny ddm 60,3 56,2

U Roztockého haje 1003/1, Praha-Suchdol 3,0 Objekt k bydleni 62,7 57,3

U Roztockého haje 1003/1, Praha-Suchdol 6,5 Objekt k bydleni 63,5 59,4

OB bez ¢p/¢. ev,, parle. (:.,2286/5, Suchdol, 15 Objekt k bydleni 611 523
severni fasada

OB bez ¢p / ¢. ey., par,e. 6.12286/5, Suchdol, 15 Objekt k bydleni 617 523
zapadni fasada

Na Rybéafce 217/2, Praha-Suchdol, Z fasada 9,5 Objekt k bydleni 64,6 61,9

Na Rybafce 217/2, Praha-Suchdol, J fasada 3,5 Objekt k bydleni 58,3 55,3

Na Rybafce 217/2, Praha-Suchdol, J fasada 6,5 Objekt k bydleni 61,0 59,4

Na Rybafce 238/10, Praha-Suchdol 45 Rodinny ddim 61,6 57,1

Na Rybafce 238/10, Praha-Suchdol 7,5 Rodinny ddim 63,7 58,7

Na Rybéafce 202/45, Praha-Suchdol, S fasada 4,0 Objekt k bydleni 57,9 53,7

Na Rybéafce 202/45, Praha-Suchdol, ] fasada 40 Objekt k bydleni 60,9 56,9

Na Rybafce 202/45, Praha-Suchdol, ] fasada 7,0 Objekt k bydleni 64,1 61,0

Na Rybéafce 198/41, Praha-Suchdol 35 Objekt k bydleni 58,2 52,4

Na Rybéafce 198/41, Praha-Suchdol 6,0 Objekt k bydleni 63,3 58,6

Na Rybéafce 198/41, Praha-Suchdol 9,0 Objekt k bydleni 64,6 59,3

Na Rybéafce 105/9, Praha-Suchdol 2,0 Objekt k bydleni 57,7 51,5

Na Rybéafce 105/9, Praha-Suchdol 5,0 Objekt k bydleni 63,5 58,9

Kamycka 243/4, Praha-Suchdol 45 Bytovy diim 54,9 48,2
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Adresa

Kamycka 243/4, Praha-Suchdol
Kamycka 243/4, Praha-Suchdol
Kamycka 1105/25, Praha-Suchdol
Kamycka 1105/25, Praha-Suchdol
Kamycka 34/19, Praha-Suchdol

Tab. 46 Vysledky vypoctu ekv. hladina akust.

zemni prace - usek DO 519
Adresa

K mlynu 218/46, Praha 8
Sporicka 59, Praha 8
K Drahani 816/11, Praha 8
K Drahani 873/13, Praha 8
K Brnkam 521/4, Praha 8
K Brnkdm 909/3, Praha 8
K Brnkdm 909/3, Praha 8
V lanech 141/2, Praha 8
V lanech 141/2, Praha 8
Na Fabiance 163/14, Praha 8 zapadni fasada
Na Fabiance 163/14, Praha 8 zapadni fasada
Na Fabiance 163/14, Praha 8 jizni fasada
Na Fabiance 163/14, Praha 8 jizni fasada
Na Fabiance 142/12, Praha 8 zapadni fasada
Na Fabiance 142/12, Praha 8 jizni fasada
Na Fabiance 142/12, Praha 8 jizni fasada
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Vyska o . Betonové konstrukce
. " Pripravné a o o

bodu nad Zpusob vyuZiti co tunell, mostu

) zemni préace .
teréenem dle KN Den LAeq.uhldB Betonaz

en

m) eq.uhldB] o | Aeq,14h [dB]

11,5 Bytovy dim 60,1 51,4

14,5 Bytovy ddm 61,2 52,2

1,5 Rodinny ddim 51,6 44,2

45 Rodinny ddim 52,7 45,6

2,0 Rodinny ddim 52,3 45,8

Vyska bodu
nad ter. (m)

4,5
15
2,0
4,5
15
2,0
50
3,0
6,0
3,0
6,0
3,0
6,0
55
2,5
5,5

Zplsob vyuziti dle KN

tlaku A v kontrolnich vyp. bodech pro stavebni pfipravné a

PFipr. a zemni prace
Den LAeq,14h [dB]

Rodinny dim 52,5
Rodinny diim 53,9
Rodinny diim 54,7
Rodinny dim 54,0
Rodinny diim 54,7
Rodinny diim 53,4
Rodinny diim 55,0
Rodinny diim 61,1
Rodinny diim 61,8
Rodinny diim 63,5
Rodinny dim 64,4
Rodinny dim 63,6
Rodinny dim 64,6
Rodinny diim 60,8
Rodinny diim 59,9
Rodinny diim 61,1

Tab. 47 Vysledky vypoctu ekv. hl. akust. tlaku A v kontrolnich vyp. bodech pro stavebni prace v ramci
betonovych konstrukci mostd, tuneld apod. - Gsek DO 519

Adresa

U Roztockého haje 1003/1, Praha 6
U Roztockého haje 1003/1, Praha 6
U Roztockého haje 1003/1, Praha 6
U Roztockého haje 1003/1, Praha 6

V Zamcich 51/64, Praha 8

V Zamcich 51/64, Praha 8

V Zamcich 47/36, Praha 8

V Zamcich 47/36, Praha 8

PRAGOPROIJEKT, a.s.

Vyska bodu . ... Betonové konstrukce mostd,
nad terénem Zpusdc:: ;l)\/luzm tunell - Betonaz, pilotaz

(m) Den LAeq,14h [dB]

3,0 Objekt k bydleni 62,5

6,0 Objekt k bydleni 63,5

3,0 Objekt k bydleni 62,4

6,0 Objekt k bydleni 63,4

3,0 Rodinny ddim 62,4

6,0 Rodinny ddm 62,7

2,0 Rodinny ddim 58,4

5,0 Rodinny ddim 61,9
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Vyska bodu o ... Betonové konstrukce mostl,
Adresa nad terénem Zpuiﬁ: Z){\/qum tuneld - Betondz, pilotaz
(m) Den LAeq,14h [dB]
K Drahani 815, Praha 8 2,0 Rodinny ddim 46,8
K Drahani 815, Praha 8 5,0 Rodinny ddm 48,7
K mlynu 218/46, Praha 8 45 Rodinny ddim 52,8
Spoficka 59, Praha 8 1,5 Rodinny ddim 54,0
K Drahani 816/1IPraha 8 2,0 Rodinny ddim 58,6
K Drahani 873/13, Praha 8 45 Rodinny ddim 64,9
K Brnkam 521/4, Praha 8 1,5 Rodinny diim 54,8
K Brnkam 909/3, Praha 8 2,0 Rodinny ddim 53,2
K Brnkam 909/3, Praha 8 50 Rodinny ddm 54,5
V lanech 141/2, Praha 8 3,0 Rodinny ddim 51,3
V lanech 141/2, Praha 8 6,0 Rodinny ddim 52,6
Na Fabiance 163/14, Praha 8 zapadni fasada 3,0 Rodinny ddim 53,3
Na Fabiadnce 163/14, Praha 8 zapadni fasadda 6,0 Rodinny ddim 54,8
Na Fabiance 163/14, Praha 8 jizni fasada 3,0 Rodinny ddim 53,7
Na Fabiance 163/14, Praha 8 jizni fasada 6,0 Rodinny ddm 55,1
Na Fabiance 142/12, Praha 8 zapadni fasada 55 Rodinny ddim 52,9
Na Fabiance 142/12, Praha 8 jizni fasada 2,5 Rodinny ddim 52,1
Na Fabidnce 142/12, Praha 8 jizni fasada 5,5 Rodinny ddim 53,4

Tab. 48 Vysledky vypoctu ekv. hl. akust. tlaku A v kontrolnich vyp. bodech v ramci pilotaze betonovych
konstrukci mostd, PHS, apod. - Usek DO518

viska Zplsob vyuziti dle Beton?vé konst.ruklcve
Adresa bodu nad KN mostl apod. PilotaZ
ter. (m) Den LAeq,14h [dB]

KTuchomé&ficdm 133, Praha-Suchdol 2,0 Objekt k bydleni 55,5
KTuchomé&ficdm 133, Praha-Suchdol 5,0 Objekt k bydleni 56,0
Tuchoméficka 108, Praha-Suchdol 2,0 Objekt k bydleni 53,0
Tuchoméficka 108, Praha-Suchdol 50 Objekt k bydleni 56,8
Tuchoméficka 108, Praha-Suchdol 9,0 Objekt k bydleni 57,4
U Roztockého haje 1324/4, Praha-Suchdol, 1NP 2,0 Rodinny dim 59,9
U Roztockého haje 1324/4, Praha-Suchdol, 2NP 50 Rodinny diim 60,6
U Roztockého haje 1324/4, Praha-Suchdol, 3NP 8,0 Rodinny diim 61,5
U Roztockého héje 1003/1, Praha-Suchdol 3,0 Objekt k bydleni 61,2
U Roztockého haje 1003/1, Praha-Suchdol 6,5 Objekt k bydleni 63,6
OB bez ¢p / €. ev., pare. ¢. 2286/5, Suchdol, S fasada 1,5 Objekt k bydleni 64,6
OB bez ¢p / €. ev., pare. €. 2286/5, Suchdol, Z fasada 15 Objekt k bydleni 64,9
Kamycka 1105/25, Praha-Suchdol 15 Rodinny dim 59,5
Kamycka 1105/25, Praha-Suchdol 45 Rodinny diim 61,1
Kamycka 34/19, Praha-Suchdol 2,0 Rodinny diim 60,5
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Tab. 49 Vysledky vypoctu ekv. hl. akust. tlaku A v kontrolnich vyp. bodech v rdmci provadéni konstrukénich
vrstev vozovek - Usek 519

. o - Provadéni konstrukénich
Vyska bodu nad Zpusob vyuZiti

Adresa terénem [m] dle KN ;:}tel_;::;(;\;jg]

U Roztockého haje 1003/1, Praha 6 3,0 Objekt k bydleni 52,8
U Roztockého haje 1003/1, Praha 6 6,0 Objekt k bydleni 52,3
U Roztockého haje 1003/1, Praha 6 3,0 Objekt k bydleni 51,0
U Roztockého haje 1003/1, Praha 6 6,0 Objekt k bydleni 51,1
V Zamcich 51/64, Praha 8 3,0 Rodinny ddim 50,1

V Zamcich 51/64, Praha 8 6,0 Rodinny ddm 50,4

V Zamcich 47/36, Praha 8 2,0 Rodinny ddm 47,3

V Zamcich 47/36, Praha 8 5,0 Rodinny ddim 47,8

K mlynu 218/46, Praha 8 45 Rodinny ddim 52,3
Spoficka 59, Praha 8 1,5 Rodinny ddim 53,7

K Drahani 816/1IPraha 8 2,0 Rodinny ddm 57,0

K Drahani 873/13, Praha 8 4.5 Rodinny ddm 57,6

K Brnkdm 521/4, Praha 8 15 Rodinny ddm 54.8

K Brnkdm 909/3, Praha 8 2,0 Rodinny ddm 53,1

K Brnkadm 909/3, Praha 8 5,0 Rodinny ddm 545

OBDOBI PROVOZU

Provoz na komunikacich je povaZovan za liniovy zdroj hluku, ktery je emitovadn vozidly
pohybujicimi se po téchto komunikacich. Emisni charakteristikou liniového zdroje hluku
(komunikace) jsou zdrojové funkce, které charakterizuji akustickou situaci v referencni
vzdélenosti od komunikace.

V rdmci Hlukové studie (EKOLA group, spol. s r.0., 04/2023) v pfiloze B.2 dokumentace je
vyhodnocen vliv provozu silniéni dopravy na nové navrhované trase zadmeéru. Do vypoctu byly
zahrnuty i pfeloZky stavajicich komunikaci, které jsou soucasti zaméru. VypocCet byl proveden ve
vypoctovych bodech situovanych vnejblizSim okoli zdméru pro posuzované vyhledové stavy.
Vypocet zohledniuje navrh protihlukovych opatfeni, jejichZ popis je uveden v kapitole D.1.3 a také
v pril. B.2. Adresny popis a situovani vypoctovych bodl je uvedeno v kap.6 v pfiloze B.2.
dokumentace.

Tab. 50 Vysledky vypo€tu LAeqji provozu silni¢ni dopravy na komunikacich zaméru se zapoétenim PHO

Vygka bodu Vypoétena hodnota LAeqj [dB]

Vypocétovy bod n. terénem Stav EI Stav E2 Stav E3 Stav E3.1 Stav F

[m] Den Noc  Den Noc Den Noc Den Noc Den Noc
USEK DO 518

Predni_Kopanina_192 2 52,0 469 516 46,3 51,7 46,4 52,2 468 51,9 46,6
Predni_Kopanina_170 4,5 53,2 48,0 52,7 473 529 475 534 479 53,1 47,7
Nebusice_108 b 8 54,9 49,7 544 49,0 546 49,1 550 496 548 494
Nebusice_947 5 47,6 423 471 416 473 41,8 478 423 475 420
Nebusice 343 5 48,9 436 484 429 486 43,0 49,0 435 488 433
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Vyika bodu Vypoétena hodnota LAeqg,T [dB]

Vypoctovy bod n. terénem Stav El Stav E2 Stav E3 Stav E3.1 Stav F
[m] Den Noc Den Noc Den  Noc Den Noc Den Noc
Horomerice 669 5 46,6 41,3 46,2 40,7 46,3 40,9 46,6 41,1 465 41,1
Horomerice_1084 5 48,3 43,1 479 424 48,1 42,6 485 43,0 482 428
Horomerice_230 45 479 424 475 419 477 42,0 48,0 42.4 47,8 42,2
Horomerice_458 5 48,0 425 47,7 419 478 42,0 481 424 479 422
Horomerice_897 4,5 47,0 416 465 40,9 46,7 411 471 415 46,9 413
Horomerice_904 4,5 56,7 496 565 49,2 564 491 565 49,2 56,3 49,2
Horomerice_896 4,5 51,3 458 509 452 511 454 51 453 51,2 455
Lysolaje_378 3 46,5 412 46,1 40,6 46,3 40,8 46,1 40,6 46,4 410
Suchdol_1113 5 50,4 451 50,1 44,7 503 448 50,1 44,6 504 449
Suchdol_1238 15 50,3 451 499 445 50,1 446 499 445 50,3 449

Suchdol_1192 5 530 47,7 526 47,0 529 473 528 473 531 475
Suchdol_1130 8 53,0 47,7 52,6 47,0 529 473 528 47,3 531 475
Suchdol_1324_a 2 543 49,1 539 48,4 542 48,7 54,1 486 543 489
Suchdol_1324 b 5 55,0 498 546 49,1 549 494 548 494 551 49,6
Suchdol_1324 ¢ 8 548 495 544 489 547 49,1 546 49,1 548 493

Suchdol_1003* 6,5 55,2 49,9 549 49,4 551 496 551 49,6 55,3 49,8
Suchdol_parc_c_2286/5 15 55,2 49,9 548 49,2 551 49,6 550 495 55,3 49,8
Suchdol_217 9,5 55,2 49,3 54,8 48,9 552 492 549 49,0 56,1 49,8
Sedlec_34 2 384 331 380 324 383 32,7 382 32,7 38,4 32,9
USEK DO 519
Bohnice 227 5 51,9 46,6 515 459 519 46,3 51,7 46,2 52,0 46,5
Bohnice_48a 45 51,1 455 50,8 450 51,2 453 510 452 51,3 45,5
Bohnice_48b 45 515 459 51,2 453 515 457 513 45,6 51,7 45,9
Bohnice_51a 5 49,9 43,9 49,7 435 499 43,8 49,8 436 50,0 43,9
Bohnice_51b 5 50,5 44,7 50,2 442 505 44,4 50,3 44,3 50,4 44 .4
Bohnice_47a 45 48,9 43,1 48,8 428 49,0 43,0 489 429 49,1 43,1
Bohnice_47b 45 48,7 42,8 48,6 425 488 42,7 48,7 42,6 48,9 42,8
Brnky_66 5 51,4 46,1 50,8 453 51,2 457 51,2 45,7 51,4 45,9
Zdiby_318 5 48,1 42,7 47,6 420 48,1 42,6 48,1 42,4 48,2 42,6
Zdiby_339 5 47,0 415 46,5 40,8 470 414 46,9 412 47,0 41,3
Cimice_815 5 516 46,3 509 455 516 46,1 515 46,0 515 46,0
Cimice_612 4,5 50,5 451 50,0 444 505 449 504 448 50,6 45,0
Cimice_910 4,5 495 439 49,0 43,2 495 438 494 43,6 495 43,8
Cimice_218 4,5 48,8 423 48,4 41,6 48,7 42,5 485 42,0 48,7 42,1
Dolni_Chabry_59a 2 52,4 45,1 52,1 44,4 521 457 51,7 446 52,1 44,8
Dolni_Chabry_59b 45 52,3 44,3 52,1 43,7 51,9 453 514 437 51,9 43,9
Cimice_873 4 548 496 543 489 549 495 549 495 54,8 49,4
Cimice_816 4 544 492 540 48,6 545 49,1 546 49,2 54,5 49,0
Dolni_Chabry_521 4 495 444 48,9 43,5 495 441 496 442 49,6 44,2
Dolni_Chabry_909 45 49,9 4477 49,2 439 499 445 50,0 445 50,0 44,6
Zdiby_251 4,5 49,4 443 48,8 43,4 495 440 49,6 441 49,7 44,2
Zdiby_286 5 48,5 42,7 48,2 42,2 48,7 42,8 48,8 42,8 48,8 42,9
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Vyska bodu

Vypoctovy bod n. terénem
[m]
Brezineves_163a 5
Brezineves_163b 5

Stav El
Den Noc
51,6 46,5
53,2 478

Vypoétena hodnota LAeqg,T [dB]
Stav E3

Stav E2
Den Noc
51,9 46,9
53,4 48,4

Den
52,0
53,8

Noc
46,8
48,6

Stav E3.1
Den Noc
52,0 46,9
54,0 48,7

127
Stav F
Den Noc
52,2 47,0
53,7 48,4

*VypoCtovy bod se nachazi pfed okennim otvorem vdarovni 2. NP ve vySce 6,5 m. Na posuzovaném objektu v ul.
U Roztockého héje ¢p. 1003 se vSak nach&zeji stfeSni okna ve vy3ce cca 9 m. Pfed touto chrdnénou stavbou jsou navrzeny
protihlukové stény o vysce az 7 m a dal$i navySovanisténjiz nenfve vztahu ke stfenim oknlim Gcinné. Pokud se za stfe$nimi
okny nachazi bytové prostory, bude muset byt v tomto pfipadé pfistoupeno kjinému Fedeni, jako napfiklad zajisténi vétrani
stavby jinym zplsobem nez pfirozené okny ¢&i rekolaudace prostor na nebytové.

Z dlivodu posouzeni vlivu zdméru na akustickou situaci v $ir§im zajmovém UGzemi byl v Hlukové
studii (pril. B.2 dokumentace) proveden také vypocet a porovnani hlukovych emisi u vyznamnych
pozemnich komunikaci mimo rozsah hodnoceného Uzemi, kde mdze byt provoz na téchto
komunikacich realizaci zaméru vyznamnégji ovlivnén. V nasledujici tabulce jsou sumarizovany
iAeq T vjednotlivych scénéafich, prispévky vlivem zprovoznéni zaméru (rozdilové stavy) jsou

uvedeny v kap. D.1.3, viz také pfil. B.2.

Tab. 51 Emisni situace z provozu silniéni dopravy na komunikacich mimo hodnocené Gzemi

Nazev o
. Posuzovany usek
komunikace
MUK Dubeg-
DO 511 . . .
MUK Béchovice
DO 512 Libugska - MUK Zbraslav
MUK Modletice - MUK
DO 513 .
Jesenice
MUK OFech-
DO 515 S
MUK JinoCany
Brnénska MUK Spofilov - MUK
(byv. DI) Chodov
MUK Slivenec - Ke
K Barrandovu Smichovu
Ke Smichovu - St&parské
Radlicka Prokopovych - Novoveska
Hrozenkovska - Do Blatin
Na Radosti
Do Blatin-Slanska
Goldscheiderova - Nad
Hlinikem
Plzenska Podbélohorska -
Holeckova
Erbenova - Na Ceéelice
Kartouzska Plzefiska - Radlicka
L StarokoSirska -
Vrchlického
Mahenova
Duskova Brozikova - U Trojice
Bélohorska Tomanova - Bélohorska
Patockova Bélohorska - Radimova

PRAGOPROIJEKT, a.s.

iAegjve vzdalenosti 7,5 m od osy kra niho jizdniho pruhu komunikace [dB]

Stav C
Den Noc
79,2 748
789 744
80,5 75,6
80,8 74,8
71,2 64,5
69,0 63,0
69,2 63,5
65,3 58,2
65,3 58,2
70,0 63,8
68,1 624
67,5 61,8
64,2 57,6
68,0 62,2
67,0 60,9
70,9 64,3
70,5 64,6
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Stav E|
Den Noc
79,1 74,7
78,8 74,2
80,4 755
80,7 74,7
70,6 63,8
385 625
68,7 63,1
649 574
65,1 57,9
69,4 63,2
67,7 62,0
66,7 61,1
63,6 57,0
67,5 61,7
66,4 604
69,9 634
69,5 63,8

Stav D
Den Noc
80,4 75,1
79,2 74,8
79,6 75,1
80,9 76,0
79,7 72,6
72,0 65,2
69,3 634
69,1 634
649 574
65,3 58,2
69,8 63,6
68,0 62,2
67,0 61,3
63,9 57,3
68,0 62,2
66,6 60,7
70,8 64,2
70,3 64,5

100/2001 Sh.

Stav E2
Den Noc
80,0 74,6
78,9 74,5
79,2 74,5
80,7 75,7
79,7 72,5
71,6 64,7
68,9 63,0
68,7 63,0
64,9 57,3
65,3 58,2
69,1 62,9
67,6 61,9
66,6 61,0
63,2 56,7
67,4 61,6
66,1 60,2
69,8 63,3
69,4 63,7

Stav E3 Stav F
Den Noc Den Noc
80,2 748 80,0 744
78,6 74,0 78,7 74,1
79,1 744 79,2 74,6
80,4 753 80,2 752
79,6 724 79,7 72,6
714 645 70,7 63,6
68,7 62,7 679 619
68,5 62,8 61,0 56,7
648 57,3 64,0 56,2
64,6 576 64,3 57,2
68,9 62,7 66,2 60,1
67,5 61,8 66,5 60,8
66,5 60,9 655 59,8
63,2 56,7 629 564
67,2 61,4 66,4 60,6
659 60,0 651 591
69,7 632 70,3 638
69,3 63,6 699 64,1
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Nazev
komunikace

Evropska

Strakonicka

5.kvétna

Jizni spojka

Legerova

Sokolska

Bubenecsky
tunel

Podébradska

Stérboholska

Posuzovany Usek

Etiopska - Arabska
Studentska - Solinova
MUK Zbraslav-Vypadova

Kongresova, do centra -
Pankracké namésti,
najezd
Pankracké namésti,
najezd - Lounskych

Lounskych-nam.
Hrdinl, vyjezd z centra
nam. Hrdind, vyjezd z

centra - Hvézdova,

vyjezd z centra

Hvézdova, vyjezd z centra
- Hvézdova, néjezd

Hvézdova, najezd - Na
Strzi, vyjezd z centra

Na StrZi, vyjezd z centra -
Na Strzi, najezd
Na Strzi, najezd -
Vyskocilova, vyjezd
z centra
Jizni spojka, vyjezd Brno
z centra - 5. kvétna,
vyjezd z centra smér
Hradec Kralové

MUK Spofilov - MUK
Zahradni Mésto
Zitna - Jetna
Rumunskéa - Flgnerovo
namesti
Zitna - Halkova
Hélkova - Je¢na
Rumunska - Flgnerovo
nameésti
Wenzigova - Nuselsky
most

Nova Povltavska, vjezd

K Zizkovu - Cerpadlova
Cerpadlova - KabeSova
KabeSova - Podkovarska
Nademlejnské - Kbelska
Slevacgska - Nastrojarska
Néastrojarska -
Kolbenova, Chlumecka
MUK Stérboholy- MUK

PRAGOPROJEKT, a.s.

LAfg,Tve vzdalenosti 7,5 m od osy kra niho jizdniho pruhu komunikace [dB]

Stav C
Den Noc
69,6 63,3
67,9 60,9
75,8 68,3
70,2 63,8
70,4 63,9

05 64,1
70,8 63,1
04 62,7
70,0 634
70,4 63,8
71,0 64,3
783 73,2
79,2 75,0
705 644
69,3 634
69,3 63,0
69,2 62,9
70,0 64,1
69,9 64,1
74,2 66,4
69,4 62,3
69,3 62,2
69,3 62,2
69,6 62,0
65,8 58,2
63,0 555
785 74,0

Stav E|
Den Noc
68,3 62,0
65,6 58,9
75,8 68,2
70,3 63,9
70,4 64,0
70,7 64,2
71,0 63,3
70,6 62,9
70,3 63,7
70,7 64,0
712 64,0
776 725
78,4 74,1
70,4 64,4
69,3 634
69,4 63,1
69,3 63,0
70,1 64,2
70,0 64,2
73,3 655
69,2 62,1
69,2 62,0
69,2 62,0
69,5 61,9
65,5 58,0
62,7 55,2
77,8 73,1

Dokumentace dle zdkona ¢.

Stav D
Den Noc
69,8 63,2
67,7 60,7
75,5 67,9
70,1 63,7
70,3 63,8
70,5 64,1
70,9 63,1
70,5 62,7
70,1 63,5
70,5 63,9
71,1 645
774 72,2
775 728
70,4 64,3
69,2 63,3
69,1 62,9
69,1 62,8
69,9 64,0
69,8 64,0
74,0 66,3
69,4 62,3
69,4 62,2
69,4 62,2
69,7 62,1
66,0 58,5
63,4 55,9
772 72,0

100/2001 Sh.
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Stav E2
Den Noc
68,1 61,8
65,8 58,9
754 67,8
70,1 63,7
70,3 63,8
70,5 64,1
70,9 63,1
70,5 62,8
70,2 63,6
70,6 64,0
71,2 64,5
76,9 71,7
77,3 72,6
70,3 64,3
69,2 63,3
69,2 63,0
69,2 62,9
69,9 64,0
69,9 64,1
73,0 65,2
69,4 624
69,4 62,3
69,4 62,3
69,7 62,2
66,0 58,5
63,4 56,0
77,1 71,8

Stav E3 Stav F
Den Noc Den Noc
68,2 61,9 68,0 61,7
66,2 59,3 64,9 581
754 678 755 68,0
70,0 63,6 69,1 62,6
70,2 63,7 69,2 628
704 640 694 63,0
70,8 63,0 698 621
70,4 626 693 61,6
70,0 63,4 68,9 623
70,5 639 695 629
71,1 644 701 635
76,9 71,7 771 719
772 725 775 728
70,2 64,2 695 635
69,0 63,1 682 623
69,1 62,8 686 62,3
69,0 62,7 685 62,3
69,7 639 692 634
69,7 639 691 633
73,1 653 73,6 659
68,7 61,6 68,9 61,8
68,7 61,6 68,8 61,7
68,6 615 68,7 61,6
69,3 61,7 68,9 61,3
65,1 576 651 575
62,3 548 62,6 551
770 71,8 77,0 716

AFRY CZ, s.r.o.
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Ix"rve vzdalenosti 7,5 m od osy kra niho jizdniho pruhu komunikace [dB]
Nézev

) Posuzovany Usek Stav C Stav E| Stav D Stav E2 Stav E3 Stav F
komunikace

Den Noc Den Noc Den Noc Den Noc Den Noc Den Noc
spojka Bé&chovice
Chlumecka Broumarska - Ocelkova 72,2 653 72,1 652 727 657 727 657 716 646 71,8 648

v

R Povltavska - Na Truhlafce 71,9 646 714 641 71,7 644 711 639 712 640 708 63,7
HoleSovickach

B.ll.4.2 VIBRACE

OBDOBI VYSTAVBY

K vyskytu vibraci mdze béhem vystavby dochazet vlivem nasazeni stavebnich stroji (kompresory,
sbijeci kladiva, vibra¢ni valce apod.), a to zejména pfi realizaci tunelovych Usek(. Jejich lokalizace
a Casové plsobeni bude dano aktualni fazi té které etapy vystavby zaméru. PFi vystavbé by se
neméla pouzZivat zafizeni, kterd by zplsobovala vibrace o hodnotach a frekvencich,
pfekracujicich povolené limitni hodnoty, které jsou stanoveny z hlediska ochrany lidského zdravi
nebo vlivll na stabilitu a trvanlivost okolnich stavebnich objektl. Zdmér je veden zejména mimo
plochy zastavby, jen lokalné se dostava do blizkosti nékolika budov (viz kap. D.1.9).

Vyznamnym zdrojem vibraci budou trhaci prace pfi vystavbé tunelli a odvodiiovacich Sachet a
Stol. Hodnoty maximalnich velikosti vyvolanych amplitud kmitani po odstfelech trhavin jsou
ovlivnény mnohymi faktory. Pfesto jsou dnes pro odhad téchto velikosti pouZivany pomérné
jednoduché vztahy dané hmotnosti trhaviny a vzdalenosti mezi zdrojem vibraci a posuzovanym
mistem. Z toho vyplyva, Ze odhad miry vibraci bude moZné aZz po upfesnéni technologii praci.
Dllezitd je taka vzdalenost potencialné ovlivnéné zastavby. Trhaci prace (naloZe, nacasovani)
budou v provadéci dokumentaci dimenzovany tak, aby splnily podminky normy CSN 73 0040.
Projektované hodnoty musi byt ovéfeny a pfipadné korigovany seismickymi méfenimi.

Potencialnim zdrojem vibraci mize byt také automobilovad doprava vyvolana stavbou, a to
zejména téZka nékladni. Takto generované vibrace zpravidla nedosahuji hodnot, které by mohly
poSkozovat lidské zdravi. Mohou mit vliv zejména na konstrukci zasazenych staveb, do
vzdalenosti nékolika metrd od krajnice komunikace. Kromé poctu prljezdu tézkych nakladnich
vozidel je pro ucinky vibraci rozhodujici i typ geologického podloZzi a pfedevsim konstrukce a
statika dotCené budovy. Zejména staré budovy nebo sakrélni stavby bez Zelezobetonového
vénce mohou byt plsobenim vibraci vyrazné poskozovany.

V navazujici PD bude proveden geotechnicky pasport potencialné dotfenych staveb, podrobné
rozpracovano zajisténi stability stavajici povrchové zastavby béhem vystavby tunelovych Gsekd
(pFip. Stol), sanace Uzemi a staveb pro ukonéeni vystavby - viz ndvrh opatfeni D.IV.

OBDOBI PROVOZU

Zdrojem zatizeni mohou byt dopravni prostfedky. Charakter vibraci je zavisly na hmotnosti
vozidel, rychlosti a zplsobu jizdy a rovinnosti jizdni drahy, vyznamny vliv hraje také skladba
podloZi vozovky a geologického podloZzi. Rozsah vlivu vibraci je dan vzdalenosti od zastavby.
Hodnoceni vlivll vibraci je pfedmétem kap. D.I.3.
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B.111.4.3 RADIOAKTIVNI A ELEKTROMAGNETICKE ZARENI, SVETELNE ZNECISTENI

Vyskyt radioaktivniho a elektromagnetického zafeni se ve spojitosti s pfedkladanym zdmeérem
neoCekava ani prfi vystavbé, ani pfi trvalém provozu na komunikaci.

Svételné zneciSténi lze uvazovat pro fazi vystavby ze zafizeni stavenist, pokud by byly v nocnich
hodinach osvétleny. Pro fazi provozu pak ze svételnych reflektor(l vozidel a v mistech osvétleni
komunikace DO 518, 519, z portald tuneld a u nadjezd( pFes okruh (kFizici komunikace, ramena
MUK), které jsou vedeny v nasypech. Podrobnég&ji viz kap. D.1.3.3.

B.I1l.5. DOPLNUJICI INFORMACE
Vyznamné terénni Upravy a zasahy do krajiny

Zamér je v Gseku stavby DO 518 od MUK Pfedni Kopanina veden volnou krajinou v zafezu
s proménnou hloubkou cca 2 az 8 m. Za MUK Horoméfice, kde se zamér pFibliZuje k zastavbg, je
veden v Gseku od km 35,000 do km 35,500 tunelem Horomé&fice, na ktery za MUK Suchdol
navazuje tunel Suchdol. PFes MUK Rybafka, kterad je situovana nad skalnatymi bfehovymi
partiemi kanonu Vltavy, je pfipojen privadé¢ Rybarka, ktery je v pfevaZujici délce veden
hloubenym tunelem. Dominantnim prvkem za&méru je most pfes Vitavu. Jeho definitivni
architektonické ztvarnéni, které bude rozhodujici pro citlivé zakomponovani do okolni krajiny i
z hlediska dalekych pohledd a prdhledd, bude v navazujici PD pFfedmétem architektonické
soutéze. Usek DO 519 je veden v zafezu s tfemi hloubenymi tunely pod terénem. Mezi mostem
pres Vitavu a MUK Cimice jsou navrzeny kratké tunely Zamky-zapad a Zamky-vychod oddélené
pfemosténym sevienym Gdolim Cimického potoka. Za MUK Cimice navazuje dlouhé pfemosténi
Drahanského udoli v profilu sedimenta¢ni nadrze COV Dolni Chabry, které dale pfechazi do
tunelu Dolni Chabry-Zdiby pfed MUK Ustecka. V prostoru mezi MUK Ustecka a MUK BFezinéves
je trasa vedena v zafezu hlubokém cca 5 a7 10 m. Cimicky pfivad&¢ je veden v nizkém nasypu do
cca 2,5 m a Usekové v zafezu do hloubky cca 7 m.

Z hlediska zasah( do krajiny Ize zminit FeSeni tunelu Horoméfice, ktery je navrzen jako hloubeny,
presypany. NadvySeni tunelové konstrukce nad stavajici terén €ini cca 8,6 m. Dorovnani terénu
nad zasypem tunelu bude rozvolnéno do okoli ve sklonu do 10 %. Jako hloubeny, pFesypany je
navrzen také tunel Suchdol, jehoZ konstrukce v kratkém UGseku také vystupuje nad okolni terén,
lokalné az o cca 7,5 m. | zde je navrieno dorovnani terénu rozvolnénim ve sklonu do 10 %.
U hloubenych tunelll na stavbé 519 je nejvy$$i nadvy$eni tunelové konstrukce nad stavajicim
terénem je cca 0,8 m u zdpadniho portélu tunelu Zamky-zapad.

Podél zafezovych Usekl je vyuZita ze zafezu vyhloubena zemina ke zvy$enijeho hrany ajsou zde
navrzeny zemni valy - viz vzorovy fez pfil. A.l.1l. V rdmci technickych studii byl provéfovan také
vzorovy fFez se Sirokym zemnim vélem svolnym rozprostfenim cca 10% na okolni terén.
Takovyto tvar valu umoziiuje navraceni docasného zaboru k pdvodnimu uZivani a vyuZziti
vytéZzené zeminy pfimo v misté stavby. Pozvolné rozprostfeni valu je mozno navrhnout
v navazujici PD v lokalitach, kde to majetkopravni vztahy s vlastniky pozemk(d umozni. Definitivni
podoba téchto zemnich vald bude upFesnéna v navazujici PD dle pozZadavkdl na funkci
protihlukovou (viz navrh opatfeni v Hlukové studii), pozadavk( na vysadby, dle majetkopravnich
vztah( a poZadavkd na urbanisticko-architektonické zaclenéni stavby - viz navrh opatfeni v kap.
D.Iv.
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Vzorovy pficny fez - Siroky zemni val

Obr. 13 Vzorovy pficny fez - zemni val [2]
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