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1. Uvod

Spolek ZA LEPST CHABRY, z. s., jako subjekt dlouhodobé piisobici na tizemi méstské &asti
Praha—Dolni Chabry, podle § 6 odst. 6 zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivil na zivotni

prostfedi, podava toto vyjadieni k oznameni zdméru ,,Stavba ¢. 46826 — Obchvatova
komunikace Dolni Chabry* (dale jen ,,Zamér).

Posuzovany zdmér piedstavuje jednu z nejvyznamnéjSich dopravnich staveb pfipravovanych
na Gzemi severni ¢asti hlavniho mésta Prahy. Jeho realizace zasadnim zptsobem ovlivni Zivotni
prostiedi, vefejné zdravi i kvalitu Zivota obyvatel Dolnich Chaber, Cimic a dalsich &asti severni
Prahy.

Soucasné se jednd o stavbu, kterd neni izolovanym dopravnim opatfenim. Je Gzce provazana s
vystavbou severni ¢asti Prazského okruhu DO, s pfipravovanou tramvajovou trati Kobylisy—
Zdiby, rozsitenim pfenosové soustavy CEPS, vystavbou datového centra, daldi rozsahlou
bytovou vystavbou i dalSimi infrastrukturnimi zdmery. Pravé tato mimotadna kumulace staveb
vyznamné zvySuje pozadavky na kvalitu a rozsah posouzeni vlivli na zivotni prostiedi.

Podané oznameni vSak témto pozadavkiim neodpovidd. Nevytvaii dostate¢ny podklad pro
zaver, Ze zamér nebude mit vyznamné negativni vlivy na zivotni prostfedi ani na vefejné zdravi,



a neumoziiuje ani objektivné posoudit, zda piredlozené feSeni predstavuje nejSetrnéjsi
realizovatelnou variantu.

Z tohoto diivodu nelze zjistovaci fizeni ukoncit zavérem, ze zamér nebude dale posuzovan
podle zédkona o posuzovani vlivii na Zivotni prostredi.

Naopak jsou splnény podminky pro pokracovani procesu formou plného posouzeni EIA.

2. Zasadni vady oznameni

Ptestoze oznameni obsahuje rozsahlé mnozstvi odbornych podkladl, vykazuje nékolik
systémovych nedostatkll, které se promitaji prakticky do vSech jeho ¢asti.

Za nejzavaznéj$i povazujeme zejména:

e absenci fadného posouzeni rozumnych variant feSeni zaméru,

e nedostate¢né vyhodnoceni kumulativnich a synergickych vlivli vSech pfipravovanych
staveb v Gzemi,

e nepfezkoumatelnost pouzitych dopravnich modelii a z nich odvozenych hlukovych,
rozptylovych a zdravotnich studii,

e nedostate¢né posouzeni dopadi na vetejné zdravi,

o chybgjici nebo pouze ramcové vyhodnoceni neékterych vyznamnych vlivi na krajinu,
ptirodni prostiedi, vodni poméry a klimatickou odolnost izemi.

Tyto nedostatky neptedstavuji izolované dil¢i vady jednotlivych studii. Naopak se jedna o
systémové nedostatky celé dokumentace, které znemoznuji objektivné posoudit skuteny
rozsah vlivii zdméru a soucasné znemoziuji ovétit, zda existuje jiné technicky proveditelné
feSeni s podstatné mensimi dopady na obyvatelstvo a Zivotni prostiedi.

Pravé tato skutecnost je rozhodujicim divodem, pro¢ zamér musi byt dale posuzovéan v plném
procesu EIA.

3. Nepripustna absence variantniho FeSeni zaméru
3.1 Posouzeni jediné varianty neumoziuje splnit uicel procesu EIA

Jednim ze zékladnich principli procesu posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi je ovéfeni, zda
predlozené feSeni pfedstavuje z hlediska ochrany zivotniho prostiedi a vefejného zdravi feSeni
nejvhodnéjsi, ptipadné zda existuji jina technicky proveditelnd feSeni s menSimi negativnimi
dopady.

Ptedlozené oznameni tento zékladni pozadavek nespliuje.

Oznamovatel ptedklada k posouzeni jedinou variantu vedeni obchvatové komunikace (S2-J2),
aniz by umoznil jeji odborné porovndni s dal§imi technicky realizovatelnymi variantami.

Varianty S1-J1 a S3 byly vytazeny jiz v predchozi fazi ptipravy na zaklad¢ interni technické
studie, kterd nebyla soucasti procesu EIA a nebyla podrobena vetejné ani odborné kontrole.



Samotné oznameni navic vyslovné uvadi, ze pii vybéru rozhodujici varianty nebylo hledisko
ochrany zivotniho prostfedi rozhodujicim kritériem a pievazila hlediska technicka a provozni.

Takové odtivodnéni je v fizeni podle zakona €. 100/2001 Sb. mimotadné€ problematické.

Smyslem procesu EIA totiz neni dodatecn¢ potvrdit jiz diive vybranou technickou variantu, ale
ovetit, zda praveé tato varianta pifedstavuje z hlediska ochrany Zzivotniho prostiedi feseni
nejvhodné;jsi.

Tento zakladni ucel predlozené oznameni nenapliuje.

3.2 Charakter zaméru variantni feSeni jednoznac¢né vyZaduje

Ptestoze zakon ¢. 100/2001 Sb. neuklada u vSech zdméra povinnost piedlozit variantni feSeni
vyslovné, nelze z této skutecnosti dovozovat, Ze posouzeni variant neni v daném piipadé
potiebné.

Naopak, posuzovany zamér piedstavuje rozsahlou liniovou dopravni stavbu umisténou v
bezprostifedni blizkosti hust¢ obydleného uzemi, jejiz vlivy vyznamné zasahuji do oblasti
ochrany vefejného zdravi, kvality ovzdusi, hlukové zatéze, krajiny, zemédélského ptidniho
fondu i pfirodniho prostiedi. Pravé u takovych staveb je porovnani riznych technickych feseni
zakladnim pfedpokladem odpovédného posouzeni vlivii na Zivotni prostredi.

Bez tohoto porovnéni nelze objektivné ovéfit, zda existuje jiné technicky realizovatelné feSeni,
které by pfi zachovani dopravni funkce zaméru podstatné 1épe chréanilo zdravi obyvatel a
jednotlivé slozky zivotniho prostiedi.

3.3 Samotné oznameni potvrzuje existenci dalSich technickych variant

Oznamovatel sdm piipousti, Ze navrzené feSeni nemusi byt konecné. Hlukova studie naptiklad
pfedpokladd moZnost dodatecného navySovani zemnich valli, doplnéni protihlukovych stén
nebo dalsich tprav technického feSeni za ucelem splnéni hygienickych limit. Tim je nepfimo
potvrzeno, Ze technické feSeni neni jednoznacné urfeno a existuje prostor pro vice
realizovatelnych variant.

Stejné tak nebyla posouzena moznost odlisného vyskového vedeni komunikace, jejiho vétsiho
zahloubeni, zakryti nebo jiného prostorového uspotfadani v kritickych tsecich pfiléhajicich k
obytné zastavbé.

Pfitom pravé tato opatfeni mohou mit zdsadni vliv na:
e hlukovou zatéz,
e kvalitu ovzdusi,
e krajinny raz,
e rozsah zdboru zemédélské pidy,
e migracni prostupnost krajiny,
e kvalitu zivota obyvatel.



Bez jejich porovnani nelze u€init zavér, ze predloZena varianta predstavuje feSeni s nejmensimi
dopady.

3.4 Tunelova varianta predstavuje rozumnou variantu ve smyslu procesu EIA

Za zcela zasadni povazujeme skuteCnost, ze ozndmeni vilbec neposuzuje variantu
zahlouben¢ho nebo tunelového vedeni komunikace. Pfitom pravé tato varianta neni
hypotetickou ani spekulativni tvahou.

Jedna se o technicky realizovatelné feSeni bézn¢€ pouzivané u liniovych staveb vedenych v
tésném kontaktu s obytnou zastavbou tam, kde je prioritou ochrana veiejného zdravi a
minimalizace negativnich vlivli dopravy.

Tunelové nebo ¢astecné zahloubené vedeni komunikace mize vyznamné snizit zejména:
e hlukovou zatéz,
e Sifeni emisi a prachovych ¢astic,
e bariérovy efekt komunikace,
e zésah do krajinného razu,
o fragmentaci uzemi,
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e dopady na pési a cyklistickou prostupnost uzemi.

Pravé proto predstavuje rozumnou variantu, jejiz posouzeni je nezbytné pro objektivni
vyhodnoceni vlivli zdméru na zivotni prostiedi.

Skutecnost, Ze jeji realizace mize byt investi¢né narocnéjsi, sama o sobé nemuize byt diivodem
pro jeji vyloudeni z procesu EIA. Uéelem procesu EIA totiz neni hledat variantu nejlevngjsi,
ale variantu s nejmensimi dopady na Zivotni prostfedi a vetejné zdravi.

3.5 Diisledky absence variantniho FeSeni

ProtoZe nebyly porovnany zadné rozumné varianty feSeni, nelze z ptedloZzeného oznameni
overit, zda:

e existuje feSeni s niz8i hlukovou zatézi,

e existuje feSeni s niz8i emisni zatézi,

e lze vyznamné¢ omezit zabor zemédelské pudy,

e lze I1épe zachovat prostupnost krajiny,

e lze podstatné snizit negativni dopady na vetejné zdravi.
Dokumentace tak neposkytuje dostate¢ny podklad pro zavér, Ze predloZené feSeni piedstavuje
variantu s nejmensimi dopady na Zivotni prostiedi.

Tento nedostatek piedstavuje jednu z nejzdvaznéjSich vad ozndmeni.

» S ohledem na vySe uvedené poZadujeme, aby dokumentace pro dalsi fazi
posuzovani obsahovala Fadné porovnani vSech relevantnich a technicky
realizovatelnych variant ziméru, zejména:



variant vedeni trasy v riizném vySkovém uspoiadani,

variant s odliSnym rozsahem protihlukovych opatfeni,

variant ¢aste¢né zahloubeného vedeni komunikace,

variant tunelového vedeni v usecich priléhajicich k obytné zastavbé,

o nulové varianty.

Teprve na zakladé jejich objektivniho porovnani bude mozné odpovédné posoudit,
zda predloZené FeSeni predstavuje variantu s nejmensimi dopady na Zivotni
prostredi a verejné zdravi.

O O O O

4. Nedostatky dopravné inZenyrské studie

Dopravné-inzenyrska studie (DIP) je identifikovana jako pouze obecné, jako TSK a.s., IPR

Vv

v Dokumentaci piedlozena neni.

Navic, DIP vychazi z dat o dopravni zatézi z roku 2023, kdy jest¢ doznival covid a platila
nckterd opatieni, coz se projevilo na snizené dopravni zatézi. Tim jsou DIP, resp. jejich vynatek
v Dokumentaci, zjevné podhodnocené. Na né navazujici odborné studie jsou touto vadou
poznamenany a jsou tudiz rovnéz zjevné podhodnocené.

Dal$im zisadnim problémem Dokumentace je, Ze data znavazujicich studii nejsou
s predlozenymi DIP konsistentni. Jde o zdsadni metodologickou vadu Dokumentace (blize viz
namitky k uvedenym studiim).

Je nutné predevsim ptedlozit jasné dolozitelnd data DIP s vychozim rokem nejdiive od roku
2024, ptepocitat je na jednotlivé varianty vyvoje v r. 2030 a 2050, s jasné specifikovanymi
variantami vyvoje a nasledné tyto data pouzit jako podklad pro zpracovani hlukové a rozptylové
studie (+vSechny na né€ navazujici odborné studie) a dat k dispozici nezdvislym odbornikiim
elektronické modely k vetejné kontrole.

Jelikoz navazujici studie - hlukova, rozptylova (jakoZ i navazujici studie vlivu na vetejné zdravi
a klima), zjevné nebyly zpracovany konsistentné podle piedloZenych DIP, je nutné dovodit, Ze
obecné studie predlozené v Dokumentaci jako celek jsou nediivéryhodné a neptezkoumatelné.

» Pozadujeme predloZeni modelid DIP a navazujicich odbornych studi (hluk,
ovzdusi, verejné zdravi, klima) v elektronické verzi Kk jejich nezavislému
odbornému ovéreni.

» Pozadujeme predloZit jasné doloZitelna data DIP s vychozim rokem nejdiive od
roku 2024 a nasledné sjednoceni vstupnich modelovych dat DIP napri¢ celou
Dokumentaci.

» Pozadujeme Fadné proSetieni metodiky zpracovani Dokumentace.



5. Podcenéné kumulativni a synergické vlivy

Nartiist zatéze ze Zaméru nebyl dostatecné posouzen v kombinaci s ostatnimi stavbami a
zaméry. V lGzemi se soubézné pripravuje mimotradna koncentrace zaméra: DO 519, tramvaj
Kobylisy—Zdiby, rozvodna/transformovna PSE Sever, datacentrum (Technické centrum Dolni
Chabry), obytny soubor Nové Chabry, bytova vystavba v lokalité ,,Nad Uvozem®, bytovy diim
K Ladvi, vedeni ZVN V409/419. Oznameni je zminuje, ale jejich spolecny (kumulativni a
synergicky) dopad na hluk, ovzdusi, dopravu a krajinu neni komplexné kvantifikovan.

Zamér s nejvic negativnim vlivem na Gzemi - rozSifeni pfistavaci drahy LetiSt¢ Vaclava Havla,
je zcela opomenut. Chybi rovnéz posouzeni vlivu rozsifeni délnice D8 a piipravovaného MUK
Kosteleckd, Zdiby. Pfitom jen zamér rozsifeni piistavaci drahy letist¢ Vaclava Havla zasadné
zvy§i hlukovou a rozptylovou zatéZ na uzemi MC a husté osidlenych severnich &asti Prahy na
hranici limitl a na hranici snesitelnosti.

V kombinaci se zdmérem transevropské Délnice DO (soucast TEN-T Berlin — Istanbul), ¢ast
SOKP 518 a SOKP 519, ktera ptivede do SirSiho tizemi az 100.000 vozidel denné¢ vcetné
kamionové dopravy, bude kumulativni hlukova a rozptylova zat¢z tohoto izemi nadlimitni a
pro obyvatele zcela nepfijatelna.

Dokumentace kumulativni vlivy navic hodnoti jen velmi omezené: rozdilem imisnich
ptispévki a hlukovych hladin mezi ,,stavem bez* a ,,se Zdmérem* v roce 2030. Pfestoze stav

bez Zaméru je z pohledu stézovatele a dotCenych obyvatel fadove piiznivéjsi, Dokumentace
z toho nevyvozuje odpovidajici zavery.

Kdyz zohlednime, ze piedlozené odborné studie jsou fadove podhodnocené a kumulativni vlivy
nejsou posouzeny, lze objektivné predpokladat prekracovani hygienickych limiti znecisténi
ovzdus$i, hluku, vyznamny negativni dopad na odtokové poméry v krajin€ a krajinny raz.

» Pozadujeme samostatné vyhodnoceni vSech vySe zminénych kumulativnich a
synergickych vlivii vSech znamych zaméri v uzemi na zdravi obyvatel a na
dopravni zatéz, véetné datacentra a energetickych staveb.

» Dale poZadujeme vypracovat komplexni matematicky model pro Zamér, ktery by
soucasné zohlednil kumulativni a synergické vlivy existujicich i planovanych
opatreni a staveb, véetné Dalnice DO0.

» Pozadujeme odpovidajici navrh adaptacnich, kompenzacnich a krajinarskych
opatieni ke zmirnéni negativnich vlivi Zaméru a souvisejicich staveb (zejm.
odpovidajici valy, vystavbu nahradni rekrea¢ni zony a rekreacnich zarizeni pro
obyvatele, ekodukti, realizaci nahradni vysadby, zachovani dubové aleje a
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vybudovani stezek pro pési v krajiné€ pro zajiSténi prostupnosti).



6. Hlukové hranicni limity

Zamér je umistovan do tzemi, které je jiz dnes (bez vSech zvazovanych dopravnich zamérh)
s prokazateln¢ hlukové zatizeno, viz Strategické hlukové mapy 2022 - Ldvn — den, vecer, noc,
vSechny druhy dopravy.

Vypoctovy model hlukové studie vychazi z podhodnocenych dopravnich intenzit z covidového
roku 2022 a je navic deformovan ,kalibraci na méteni hluku na mistech, které s Obchvatem
Chaber nijak nesouvisi (Délnice D8, Hovorcovice, Zdiby), viz:.

Ke kalibraci vwypottovéhe medelu bylo vyuZito méfeni ze zaméru D8 MUK Zdiby, ktery zahrnoval zamér
SOKP, na ktery navazuje feSena stavba. Pro ovéfeni modelu bylo provedeno ve dne 22. 6. 2022 24 h
méreni hluku (mista M1, M2, M3 a M4). Dale bylo provedeno kontinualni méfeni hluku ze silniéni
dopravy po dobu jedné hodiny na mistech 51 a S2 (10:00 aZ 11:00). Podklad k ovéfeni vypoétovému
modelu je zde [21] a [22].

Duivéryhodnost modelu narusuje i to, Zze do vypoctu jako s protihlukovym opatfenim pocita se
stavbou datového centra v Dolnich Chabrech, na které k datumu Oznameni jesté nebylo vydano
stavebni povoleni. S primyslovym hlukem, ktery by takové centrum vydavalo, se nijak
nepocita.

Dokumentace navic na €asti stavby pouziva vyssi hlukové limity (68 dB ptes den/58 dB v noci),
které vSak ve skute¢nosti umoznuji az Sestinasobné vyssi hlu¢nost vnéjsiho prostredi (proti
limitim 60/50 dB - limity jsou totiZ exponencialni).

Zdivodnéno je to tak, ze stavba se bude realizovat i na pivodné starSich, diive postavenych
komunikacich — piestoze jde o jednu stavbu. Aplikace riznych limitt je v ramci jednoho
zaméru diskriminaéni a obyvatelé v téchto ¢asti by byli chranéni pfi stejné zatézi podstatné
mén¢. Diky tomu chybi protihlukové opatieni u velké casti rodinnych a bytovych domil
v Dolnich Chabrech a Cimicich.

Hluk ma pfitom zdsadni dopady na zdravi (poruchy spanku, stres, vliv na pozornost, sniZena
produktivita, riziko infarktu a pfedCasnych Umrti). Negativni vlivy se podle odborného
konsenzu projevuji u hlukové zatéze jiz nad 53/45 dB (den/noc).

6.1. Rezerva vii¢i hygienickym limitiim

Hlukova studie sama konstatuje, Ze u nékterych vypoctovych bodl je minimalni rezerva vici
hygienickym limitim. Z tohoto diivodu je uveden navrh na zvySeni zemniho valu s pfipadnym
doplnénim protihlukové stény, ale bez uvedeni negativ tohoto feSeni. Oznameni tuto okolnost
interpretuje pouze jako dopliikkové opatfeni, aniz by podrobné&ji vysvétlilo, jaka rezerva je
povazovana za dostateCnou vzhledem k nejistoté vypoctu i budoucim zménam dopravy.

Hlukova studie uvadi ptesnost vysledki pfiblizné £2 dB. Soucasné jsou u nékterych objektt
dosazeny z vystupii modelovani hodnoty jen s velmi malou rezervou vuci hygienickym
limithm, které nesmi byt ptekroceny. Tato rezerva v bodech VB 5 a VB 8 vychazi noc 49,9 dB,
resp. 49,1 dB pfi limitu 50 dB. Splnéni je zavislé na navySeni protihlukového valu a jakakoli
zména intenzit dopravy, sklonu valu ¢i Gdrzby limit prekroci.



Pifi malé rezervé vici hygienickému limitu tak muZze nejistota modelovani piedstavovat
vyznamny faktor pfi hodnoceni piijatelnosti navrzeného feSeni.

6.2. Protihlukovy val

Névrh zemniho protihlukového valu je uvazovano jako hlavni opatfeni ke sniZzeni negativnich
ucinkl hluku na Zzivotni prostiedi a zdravi obyvatel a jako ochrana obytné zastavby pted
dopravnim hlukem. Souvisly protihlukovy val vytvari za svou korunou akusticky stin, tedy
oblast se snizenou hladinou hluku a kazdé jeho pieruseni piedstavuje oslabeni této ochranné
funkce.

Navrzené feSeni pocita s preruSenim valu v misté uroviiového piechodu pro chodce. Pferusenim
valu vznikne otvor v protihlukové bariéte, kterym se zvuk mtize Sifit pfimo do chranéného
uzemi a dochazi ke snizeni jeho protihlukovych vlastnosti.

Z Hlukové studie neni ziejmé zejména jakym zplisobem a zda vibec bylo modelovano
preruseni valu a tim vyvolané vyznamné snizeni Gcinnosti protihlukové ochrany nejblizsi
chranéné zéstavby (z kreseb ilustrujicich vysledky modelu Ize dovodit, Ze negativni vliv
preruSeni ochranného valu nebyl modelem viibec zohlednén)

Dale je zvazovana moznost kombinace valu s protihlukovou sténou, ale bez uvedeni negativ
tohoto feSeni. ZlepSeni vlastnosti valu pro splnéni hygienickych limith v hlukové studii je
uvedeno vice mén¢ jen jako doporuceni bez dal§iho jednozna¢ného navrhu provedeni.

V prostoru ptechodu lze soucasné ocekavat zpomalovéni, zastavovani a opétovné rozjezdy
vozidel, které jsou zpravidla spojeny se zvySenou hlukovou emisi. Ani tento aspekt neni v
Oznameni ani v Technické studii dostate¢n¢ vyhodnocen.

6.3. Chybéjici variantni FeSeni protihlukovych opatieni

Navrzeny ochranny val je jen jednou z moznosti protihlukovych opatfeni. Existuji v§ak dalsi
moznosti, jak jesté¢ 1épe ochranit pfed hlukem obydlenou zéstavbu, jako je zahloubeni
komunikace, ochranny tubus, tunel atd, které vSak nejsou v posuzovani viibec zohlednény.

Zaroven by mély byt také hodnoceny moZné varianty technického a prostorového vedeni
komunikace v ramci posuzovaného koridoru (zejména s ohledem na ochranu obytné zoény pii
nadmérném piiblizeni trasy) a to zejména pokud se ukaze, ze ani pii vyuZiti technicky
pifimétenych protihlukovych opatieni nelze zajistit dostate€nou ochranu obyvatel

Vzhledem k dileZitosti celé problematiky ochrany zdravi pred nepfiznivymi U€inky zvySené
intenzity hluku z dopravy je poZadovano doplnéni o transparentni vyhodnoceni vySe zminénych
variant.

S ohledem na tyto zasadni nesrovnalosti, 1ze dovodit, Ze hlukovéa studie je podhodnocena
a neprokazuje skutecné splnéni platnych hlukovych limitu.



» Pozadujeme doplnit vyhodnoceni, jaka navrZena protihlukova opatieni vytvaieji
dostateCnou bezpec¢nostni rezervu i pri zohlednéni nejistoty vypoctu a budoucich
zmén dopravniho zatiZeni.

» Pozadujeme doplnit citlivostni vyhodnoceni, jak by se vysledky zménily pri
odliSném vyvoji dopravnich intenzit nebo pri zméné podilu téZzké nakladni
dopravy.

» Pozadujeme aplikovat jednotny, standardni limit (60/50 dB) pro cely zamér, bez
rozdilu mezi jednotlivymi useky.

» Pozadujeme zpracovani nové, diivéryhodné, autorizované, hlukové studie zalozené
na realném méreni v okoli Zaméru.

» Pozadujeme navrh prokazatelné uc¢innych protihlukovych opati‘eni — predevsim
tunelové reSeni Zaméru a dale na néj navazujici ufinnou hlukovou ochranu
chranénych staveb. Garanci a predimenzovani protihlukovych opatreni a jejich
zakotveni jako zavazné podminky

» Pozadujeme zahrnout i u¢inné opatieni k ochrané ploch pfipravované obytné
zastavby.

7. Narust dopravnich intenzit na komunikacich Spo¥icka, Cimicka a Ustecka

Dopravni model neptedklada daveéryhodné podklady, které by prokazovaly, ze Obchvat Chaber
skute¢né zvladne efektivné odklonit dopravu mimo centralni ¢asti. Hrozi proto trvalé dopravni
kolony a zacpy, a zésadni zhorSeni, ne-1i znemoznéni pohybu chodct a cyklisti. Zcela mylné
je tvrzeni, ze:
PO zprovoznéni usekii (staveb) ¢. 518 a 519 Prazského okruhu umozni nova
Obchvatova komunikace Dolnich Chaber prevadeét zbytné dopravni vztahy, tj vztahy
smerujici od M UK Cimice na Prazském okruhu do vnitini éasti hl. mésta, mimo
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stavajict obytnou zdstavbu Cimic a Dolnich Chaber...*

Dopravni priristek na komunikace Ustecka ze sjezdi z Dalnice D0 (MUK Cimice a MUK
Ustecka) &ini v okoli napojeni komunikace Dopravakda novych 10 000 vozidel denné a
celkové dosahne intenzit pies 32 000 vozidel denné (z dneSnich cca 22 000). To je naprosto
neprijatelny nariist bezpe¢nostniho a zdravotniho rizika, které neni v Oznameni nikterak
zpracovano, zminéno a ani nejsou Zadné navrhy na kompenzacni opatieni.

ZAamér tak privede na Usteckou daleko vys3i dopravni intenzity, v Dokumentaci viak neni
Zamér v této Casti nikterak FeSen a neni ani koordinovan s pripravovanou tramvajovou
trati Kobylisy-Zdiby, ktera na komunikaci Usteckid vyznamné omezi 3iFkové kapacity
profilu vozovky.
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Dalsim mistem je ulice Spofticka, kterd patii k hlavnim komunikacim Dolnich Chaber. Na této
komunikaci lezi ifad méstské Casti, matefska a zakladni Skola, zdravotni stfedisko i1 poSta. Sem
bude nové smétovat ¢ast z novych az cca 25.000 aut denné, které do oblasti prijedou. Tato
komunikace je pfitom jiz dnes, zejména v ranni Spi¢ce dopravné pretizena. Externi dopravni
zatéz z MUK je zjevné nad jeji kapacitni moznosti. Ohrozi bezpeénost ob&ant a omezi
vyuzivani obcanské vybavenosti — zejména bezpecnost déti pii dochdzce do Skoly a skolky.
Chybi analyza nehodovosti a rizik z extrémni dopravni zatéze.

Vyhodnoceni bezpecnosti provozu Zaméru v Dokumentaci zcela chybi. To je —i s ohledem na
extrémni dopravni z4téz ulice Spoticka a Ustecka a hrozici kolize s chodci, cyklisty (zejména
v okoli $kol a zafizeni obCanské infrastruktury) - zcela neakceptovatelné.

Dokumentace Zaméru by tudiz méla minimalné:

o popsat stavajici bezpecnostni situaci (typy a ¢etnost nehod, problémova mista,
konflikty s péSimi a cyklisty, Skola, Skolka),

o vyhodnotit, jak Zdmér zméni dopravni toky a bezpe€nostni rizika (napf. vyssi
rychlost vs. odstranéni koliznich kfiZzovatek, nové mimouroviové kiizeni,
zruSeni/ztizeni sjezdi),

o posoudit riziko havarii s moznymi zdvaznymi dopady (napt. unik nebezpecnych
latek v blizkosti sidel, vodnich zdroji, v zaplavovych tizemich);

o uvést navrzend bezpecnostni opatteni (Gpravy kiizovatek, PHS z hlediska nehod s
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p&simi/cyklisty, svodidla, ekodukty, fizeni dopravy) a vysvétlit, jak tato opatieni
rizika snizuji.

» Pozadujeme zpracovani podrobné dopravné-bezpecnostni analyzy
s vyhodnocenim sniZeni nehodovosti a zvySeni bezpe€nosti provozu oproti
stavajicimu stavu tak, aby Zamér prokazatelné vedl ke zvySeni bezpecnosti
silni¢niho provozu a ke sniZeni rizika dopravnich nehod.



» Pozadujeme zpracovat dopravné-bezpecnostni posouzeni dopadi na celé uzemi
MC Chabry a Cimice a prijmout opatieni na vSech komunikacich ovlivnénych
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enormné zvySenou dopravni zatézi. Je nutné zajistit ochranu chodci a navrhnout
souvislou komunikacni sit’ pro pési a cyklisty, se zvlaStnim diirazem na ochranu
déti, a pro zachovani obsluZznosti MHD a obclanské vybavenosti pro mistni
obyvatele.

» Pozadujeme, aby byla Fadné vyhodnocena nadlimitni dopravni pietiZeni izemi,
zejména hrozici totalni dopravni zahlceni ulice Spo¥icka a Ustecka, jakoZto hlavni
komunikace MC Dolni Chabry, ktera nemaji odpovidajici parametry pro

predpokladanou dopravni zatéz.

8. Prach a znedisténi ovzdusi

Oblast severni Prahy je uz dnes nadmérné zatizena emisemi z dopravy. PrestoZe Dokumentace
pracuje s predpokladem imisni zatéZe na rok 2030 a 2050, nové limity, dle jiz platné a
ucinné EU smérnice o ovzdusi, nejsou nijak zohlednény. Od roku 2030 pfitom budou platit
pfisn€jsi limity pro karcinogenni latky — napt. prach (PM10, PM2.,5) a benzo(a)pyren.
Dokumentace vsak tyto limity nezohlediuje, pfestoze jinak modeluje situaci prave k roku 2030
(a2050). Jiz dnes je pfitom zjevné, ze vlivem Délnice DO a dalSich dopravnich zdméra v oblasti,
tyto limity splnit mozné nebude. Dokumentace tento problém nijak nefeSi a zaroven
nezohledituje smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/2881 ze dne 23.10.2024 o
kvalité vnéjSiho ovzdusi a ¢ist§im ovzdusi pro Evropu, ktera s u¢innosti od 01.01.2030 zasadné
zptisiuje limity a pozaduje splnéni nasledujicich limiti nejpozdéji k 1. 1. 2030:

pro PM10

o ro¢ni primér 20pg/m3

o prekro€eni 45p1g/m3 max 18 dni roce
pro PM2.5

o roc¢ni primér 10pg/m3

o prekroceni 25ug/m3 max 18 dni roce

Soucasna kvalita ovzdusi je jiz na hranici tohoto limitu pro PM 10 a nové zavadéného pro PM
2.5. Pti uvedeni Zaméru do provozu, dojde k dalSimu zvySeni emisi a pravdépodobnost splnéni
ptisnéjSich limitl v roce 2030 je tak neredlnd, a to jak u PM10, tak zejména pro PM2.5, kde je
limit pfisné€jsi a je jiz nyni zjevné, Ze jej nebude mozné dodrzet, a to 1 bez Zaméru.

Studie zcela rezignovala na preventivni a kompenza¢ni opatieni, piestoze vlivem Zaméru
prokazateln¢ dojde k ndsobnému navyseni imisni zatéze jak v obydleném tzemi, tak v dosud
nezastavéném pasu mezi obytnymi zénami Dolnich Chaber a Cimic. Odkaz na udajné
dostate¢nou ochrannou funkci protihlukového valu nebyl nijak prokazan. Jde o zcela
nepodlozené tvrzeni.



Stejn¢ tak neni podrobné rozpracovan navrh feSeni a rozsah pouziti kompenzacni zelen¢ a
vysadby dfevin v okoli Zaméru.

» Pozadujeme prepracovani rozptylové studie zaloZené na realnych DIP a podle
skute¢nych méreni v izemi, a to pii zohlednéni prisnéjsich limiti EU Smérnice o
ovzduSi — smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/2881 pro tuhé
¢astice frakce PM10 a PM2.5 a benzo(a)pyren, které jsou platné od roku 2030.

» Pozadujeme navrhy elimina¢nich a kompenzacnich/adaptacnich opatfeni ke
sniZeni soucasného imisniho pozadi na droven limiti 2030+ dle EU Smérnice o
ovzdusi, a to zejména pro PM 10 a PM2.5 a rovnéz pro benz(o)apyren.

9. Svételné imise v uzemi

Oznameni pouze konstatuje, Ze novd komunikace bude pravdépodobné trvale osvétlena
vefejnym osvétlenim, aniz by hodnotila vlivy tohoto osvétleni na Zzivotni prostiedi. Je
konstatovano, Ze v rozporu s pozadavky na nalezitosti oznameni dle § 3 zakona ¢.100/2001,
zcela chybi posouzeni vlivil osvétleni komunikaci na Zivotni prostredi

V dokumentaci chybi popis navrzeného systému veifejného osvétleni, jeho technickych
parametrt i posouzeni svételného znec€isténi, vlivu na okolni obytnou zastavbu, krajinny prostor
a nocni faunu.

Soucasné¢ neni provedeno porovnani navrhovaného stavu se soucasnou svételnou situaci v
dotéeném tzemi, prestoze zadmér predstavuje zavedeni trvalého vetejného osvétleni do
prostoru, ktery je v soucasnosti pfevazné nezastavény a vykazuje podstatné niz§i urovei
no¢niho umeélého osvétleni neZ stav navrhovany a v no¢nich hodinach jen minimalné uméle
osvétlen.

» Pozadujeme doplnéni tak, aby byla dostatecné doloZena a vyhodnocena zména
svételnych poméri v uzemi vcetné porovnani se sou¢asnym stavem a navrhu
opatieni ke sniZeni svételnych emisi.

» Pozadujeme do Oznameni uvést pro zjisStovaci Fizeni piedepsané hodnoceni
neprovedeni zaméru na Zivotni prostredi dle § 5 ¢l.1 Zakona ¢. 101/2001.

10. Ucelnost a nacasovani

Podle Dokumentace mé byt realizace Zaméru ,,nezbytnou podminkou pro vyhledové rozsireni
transformacni stanice Sever 400/110 kV (Nova rozvodna PSE — II. etapa), a to zrusenim
dotceného tiseku ulice K Ladvi s prevedenim dopravy mezi Dolnimi Chabry a Cimicemi do
stopy prodlouzené ulice Dopravaku.



Zamér neni podminkou vystavby rozsifeni trafostanice Sever podle spolecného stavebniho
povoleni vydaného Ministerstvem prumyslu a obchodu ani podle vysledku zjistovaciho fizeni,
rozhodnuti Ministerstva zivotniho prostredi.

Z Oznameni vyvstava otazka, zda stavba primarné fesi dopravu obyvatel, nebo piedevsim
zaméry PSE/CEPS, a zda neni pfedéasna.

» PoZadujeme vyjasnéni nacasovani a transparentni zdiivodnéni uc¢elu; posouzeni,
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zda pric¢inou preloZek neni predevs§im rozsireni transformovny.

11. Zabor zemédélské pudy, kaceni direvin, krajinny raz

Stavba znamena trvaly zédbor zemédélského pidniho fondu (ZPF), kaceni dfevin rostoucich
mimo les a zasah do dosud oteviené krajiny a krajinného razu mezi obéma sidly.

Oznameni neobsahuje odpovidajici odborné vyhodnoceni vyznamnosti trvalého zaboru vice
nez 5,5 ha orné pudy, pfevazné nalezejici do I. a II. tfidy ochrany. Chybi zejména zdlivodnéni,
pro€ je navrzeny rozsah zaboru nejkvalitnéjs$i zemedélské pudy nezbytny, zda byly posouzeny
variantni moznosti jeho minimalizace a jak byly pii navrhu trasy komunikace v misté zaméru
uplatnény zasady ochrany zemédélského puadniho fondu.

Soucasné neni vyhodnoceno, zda navrzené technické feSeni pfedstavuje z hlediska ochrany
zemédelského plidniho fondu nejSetrnéjsi realné proveditelné feseni.

» Pozadujeme minimalizaci zabori ZPF 1. a II. tfidy ochrany, konkrétni a zavaznou
nahradni vysadbu v katastru MC a posouzeni vlivu na krajinny raz dle § 12 zikona
¢. 114/1992 Sb.

12. Pfirodni hodnoty — zvlasté chranéné druhy a limity hodnoceni Natura 2000

Biologicky prizkum dle Pfilohy ¢. 1 - Biologicky prizkum zaznamenal vyskyt zvlasté
chranénych a ohroZenych Zivo€isnych druhli (napt. chocholou$ obecny, slavik obecny, ¢melaci
rodu Bombus, netopyr rezavy).Vyloucen nebyl ani vyskyt kiecka polniho.

Zpracovatel v Priloze €. 1 sdm uznava, ze probihal mimo optimalni obdobi (napt. netopyii
nebyli z toho divodu zjistovani). Nevhodny termin prizkumu lokality (29.3.2026) a
zpracovani do 31.3.2026 znacné limituji moznost zjiSténi Uplného vyskytu druhl rostlin i
zivocichi, hlavné bezobratlych. Pfitom pro piesn€jsi informace o bioté na feSeném tzemi jsou
potfebné opakované navstévy lokality v riznych fazich vegetacniho obdobi. Priizkum tak

rozhodné nemtiZze posoudit celkovy potencial uzemi.

Vzhledem ke zji§téni v okoli v pfedchozich letech (Cimice, Bohnice je dle Ptilohy &. 1 rovnéz
pravdépodobny vyskyt Nyctalus noctula jako pieletujictho druhu, Zpracovatel sam dale
konstatuje, ze pravdépodobné budou vyskytovat i chranéni prskavci (Brachinus spp.).



Vylouceni vlivu na Natura 2000 se opird jen o polohu mimo EVL, nikoli o terénni ovéteni tras
zivoc€ichu.

» Pozadujeme doplnéni biologického priuzkumu za celé vegetacni obdobi vietné
cileného prizkumu netopyri a migracnich tras, a posouzeni nutnosti vyjimky dle
§ 56 zakona ¢. 114/1992 Sb.

13. InZenyrsko-geologické poméry v okoli Zaméru

V kapitole C.2.5.2 je uvedeno: ,,Vysledky diive provedeného inzenyrsko-geologickeho
prizkumu v bezprostiednim okoli stavby potvrzuji slozité geologické pomeéry s vyskytem
antropogennich navazek.” A dale, ze: ,,vyznamnou soucast geologickych pomeérii tvori
antropogenni navazky, haldy, vysypky a odvaly .

Naproti tomu kapitola B.IIL.5 ptedpoklada vznik pfedev§im nekontaminovanych vykopovych
zemin. Oznameni vSak nedoklada vysledky geotechnického ani environmentélniho prizkumu
navazek, na jejichz zaklad¢ by bylo mozné tento predpoklad ucinit. V piipad¢ historickych
antropogennich navazek nelze predem vyloudit napt. pfitomnost azbestovych rezidui. Neni
proto ziejmé, na zaklad¢é jakych podkladl byl ucinén zavér o prevazné nekontaminovaném
charakteru vykopovych materiald.

V oznameni je zaroven jen konstatovano v kapitole B.III.3, Ze dokoncend stavba nebude
zdrojem zapachu. V souvislosti s vyskytem antropogennich navadzek je nezbytné provéfit a
dolozit, Ze stavba Zaméru sebou nepiinese néjaké negativni vlivy v oblasti zapachu.

» Pozadujeme doplnéni vysledku prizkumu navazek a upiesnéni piedpokladaného
zpusobu nakladani s vytéZenymi materialy.

14. Ochrana vodotece Drahainského potoka

Dle Oznameni budou ze severni ¢asti Obchvatu nevsaknuté a nevyuzité vody odvadény ptikopy
ptipadné trativody do oteviené retencni nadrze. Z nadrze pak maji byt vody regulovanym
odtokem odvadény do nedalekého Drahanského potoka.

Oznameni uvadi vlivy zdméru na povrchové a podzemni vody jako akceptovatelné, prestoze
sama konstatuje, ze podstatné ¢asti vodohospodaiského feSeni budou teprve ovérovany nebo
dopracovany v navazujicich stupnich projektové ptipravy. Pfitom se v Ozndmeni konstatuje,
ze v Povodi Drahan je ocekavan nartist odtoku v fadu 264 %!

V piipadé potencialné znecisténych srazkovych vod z komunikace, je uvedeno pouze jejich
jiméni do reten¢nich nadrzi. Pokud se tyka jejich alespon zdkladniho predcisténi, tak takoveé
opatfeni neni soucasti Zameru a to bez jakéhokoli zdiivodnéni.



Za této situace neni ziejmé, na zakladé, jakych konkrétnich podklad bylo mozné jiz nyni v
Oznameni uc€init jednoznacny zavér o ptijatelnosti vlivii na povrchové a podzemni vody.
Posouzeni by mélo vychézet z dostate¢né dolozeného a ovéteného vodohospodarského feseni,
nikoliv z feSeni, jehoz podstatné parametry maji byt teprve stanoveny.

» PoZadujeme zejména provéieni vhodnosti vsakovani vsakovacimi zkouSkami,
navrh objemi reten¢nich nadrzi a regulovanych odtokii, posouzeni vlivu na
Drahansky potok vcetné FeSeni zasoleni recipientu a zpracovani havarijniho
planu.

» Pozadujeme odborné posouzeni biologickych prizkumi i na ¢ast Draharnského
potoka, jehoZ fauna a fléra by mohla byt zamérem potencialné ovlivnéna.

15. Dotcené samospravné uzemni celky

V kapitole B.I.8 Oznameni je mezi dot¢enymi izemnimi samospravnymi celky uvedena pouze
mestskd ¢ast Praha—Dolni Chabry, zatimco méstskd ¢ast Praha 8 zde chybi (kde lezi napf.
bezprostfedné dotéené ulice Zajecickd a Ktivenecka).

Vzhledem k tomu, Ze ¢ast zaméru je umisténa na izemi méstské ¢asti Praha 8 a jeho realizace
mize ovlivnit obyvatele této méstské Gasti, zejména v oblasti Cimic, je povinnosti tuto
nesrovnalost odstranit a text Ozndmeni uvést do souladu.

Opomenuti MC Praha 8 ve vy&tu dotéenych izemnich samospravnych celktl miize vyvolavat
pochybnosti, zda byla stanoviska a pfipominky vetejnosti a dotéenych organti této meéstské casti
pii pfipravé Oznameni nalezité zohlednéna.

16. Vlivy na klima

Dokumentace sice identifikuje hlavni klimatické projevy a rizika (rdst teplot, viny veder,
extrémni srazky, sucho, eroze, mrazy atd.), neprovadi vSak ani jejich zékladni hodnoceni.
Hodnoceni vlivu Zdméru na klima je pfitom jednim ze zakladnich pozadavki Zakona EIA - §
2 odst. 1 pism. a) + Ptiloha 3 Zakona EIA.

Nejsou vyhodnocena prakticky zadna rizika, neni uvedeno zdivodnéni a odborné podklady,
chybi hodnoceni zranitelnosti konkrétnich c¢asti stavby (vozovky, odvodnéni, vegetace),
klimatické scénafe nejsou promitnuty do navrhovych parametrii, sucho je podcenéno.

Dale absentuje posouzeni kumulativnich dopadii s dal§imi tlaky v Gizemi a zavér o absenci rizik
je ptilis kategoricky vzhledem k dlouhé Zivotnosti infrastruktury a existujicim nejistotam.



» Pozadujeme doplnit Dokumentace o nasledujici posouzeni:

o Zduvodnit a doplnit podrobné odborné zdivodnéni prifazeni velmi nizkych
hodnot pravdépodobnosti a zavaznosti jednotlivym Kklimatickym rizikiim
(zejména rist teplot, extrémni srazky, sucho, cykly mrznuti a tani), véetné
odkazu na konkrétni podklady a technické parametry navrhovaného FesSeni.

o Posoudit zranitelnost konkrétnich ¢asti stavby — provést detailni analyzu
odolnosti jednotlivych prvki (vozovkové konstrukce, odvodiiovaci systémy,
mostni objekty a propustky, vegeta¢ni upravy) viic¢i budoucim klimatickym
podminkam.

o Ovérit povodnova rizika v kontextu klimatické zmény — prekontrolovat
navrhové parametry mostnich objekti (Q100) s ohledem na o¢ekavané zvySeni
extrémnich srazek a hydrologickych extrémi, nikoliv pouze podle soucasnych
norem.

o Doplnit FeSeni rizika sucha — zhodnotit dopady dlouhodobého sucha na
vegetacni upravy a Kkrajinnou zelefi a navrhnout adaptac¢ni opati‘eni (nap¥.
hospodareni se sraZkovou vodou).

o Posoudit kumulativni dopady — zhodnotit spolupiisobeni klimatickych rizik s
dalS$imi tlaky v izemi (dalSi dopravni stavby, urbanizace, fragmentace krajiny,
ubytek zemédélské pudy).

o Pieformulovat zavér Kklimatického hodnoceni - zmirnit kategorické
konstatovani o absenci vyznamnych rizik a reflektovat existujici nejistoty
spojené s dlouhodobou Zivotnosti stavby.

17. Krajina a Zivot v méstské casti

Projekt zcela pomiji vyhodnoceni vlivu na krajinny raz s tim, Ze zemi nemé zadnou piirodni
ani krajinnou hodnotu, a nenavrhuje Z4dna opatieni ke zmirnéni dopadt. Projekt lakonicky
konstatuje, Ze uzemi ,,nevynika specifickymi pfirodnimi, krajinnymi, kulturné-historickymi ¢i
estetickymi hodnotami®. Stavba pfitom krajinu zcela znehodnoti, rozd¢€li a zmari rekreacni
potencial oblasti.

Uzemi Dolnich Chaber bude zcela obklopena viemi piipravovanymi dopravnimi stavbami
nejen ze vSech svétovych stran, ale také ze vzduchu — leteckou dopravou.

Zamér zcela narusi prostupnost Gzemi pro chodce a pési a oddéli Dolni Chabry od nyni
propojenych Cimic a Zdib a Dolni Chabry se tak ocitnou plné v sevieni dopravnich staveb —
kromé silni¢nich navic i dopravou leteckou.

Presto Dokumentace nenavrhuje zadné adaptacni, kompenzac¢ni ani krajinafské opatieni, jenz
tyto negativni vlivy Zameéru a souvisejicich staveb alespoii zmirni, at’ uz z hlediska stavenistni
dopravy, objizdnych tras €1 pteruSeni vazeb v pribéhu vystavby. To je zcela nepiijatelné.



Planovany Zamér je vSak nezbytné navrhovat takovym zptsobem a s takovymi doprovodnymi
opatfenimi, aby pro dotéené tizemi piedstavovaly prilezitost k napraveé a zlepsSeni celkového
stavu uzemi, nejen dalsi hrozbu a exploataci.

Planovany Zamér vyzaduje vyrazny prostorovy narok. Jeho realizace, pti zachovani potfebnych
technickych kvalit, vS§ak mtize byt provedena riznymi zpusoby, které budou mit na Gzemi
diametralné jiny dopad.

Cilem poftizeni EIA ma byt uloZeni takovych podminek, které umozni ohleduplnou realizaci
Zaméru, podminénou zajiSténim stabilizace a posileni adaptace krajiny doteného Uzemi,
zajisténi kvality zivota mistnich obyvatel, zajisténim udrzitelnosti a dlouhodobé perspektivy
celého tizemi.

» Pozadujeme navrzeni a realizace kompenza¢nich a adaptacnich opatieni v krajiné,
a to vCetné realizace ochrannych vali, zajiSténi prostupnosti pro pési a cyklisty a
migraci Zivocichi.

» Pozadujeme doplnit Dokumentaci o nasledujici podklady a opatieni na celé izemi,

véetné:
o posouzeni intenzit na vSech souvisejicich komunikacich;
o dopadii na kapacitu a bezpe¢nost komunikaci a kiiZovatek;
o odpovidajici zajiSténi MHD;

o FeSeni souvislé cyklistické koncepce.
» Pozadujeme kompenzacni opati‘eni v silni¢ni siti, zahrnujici:
o navrh dprav komunikaci pro zajisténi objizdnych tras béhem vystavby,
o opatieni k minimalizaci staveni$tni dopravy a zachovani vazeb mezi MC
a okolim.

18. Zavér

Dokumentace obsahuje zasadni chyby, vychéazi z nediivéryhodnych dat a nefesi podstatnou ¢ast
toho, co mé podle zdkona fesit. Nelze na jejim zaklad€ rozhodnout. Je zjevné, Ze Oznamovatel
si nijak neprovéfil konfliktni vztahy a vazby v izemi a svoji ¢innost nijak nesladil s RSD.

» Pozadujeme vratit dokumentaci k piepracovani, aby splnila v§echny vySe uvedené
pozadavky, véetné navrhu odpovidajicich kompenzaénich a adaptacnich opatieni.

> Podatel trva na fadném, komplexnim a plnohodnotném posouzeni EIA Zaméru, a
to prisné v souladu s prisluSnymi zavaznymi predpisy.

» Trvame predev§im na tom, aby byly Fadné a zjiStény, posouzeny a vyhodnoceny
v§echny kumulativni a synergické vlivy a posouzen jejich vliv na zdravi obyvatel a
Zivotni prostiedi v okoli Zaméru.

» Pozadujeme feSit obchvatovou komunikaci Chaber zahloubenou tunelovou
stavbou.

> PoZadujeme Obchvatovou komunikaci Dolnich Chaber (Cimicky sbérac) fesit
v hloubeném tunelovém feSeni jako nedilnou soucast zaméru stavby DO 519



Suchdol — Brezinéves ve varianté podchazejici Sporickou ulici. Tunelové vedeni
obchvatové komunikace uvazovat minimalné v rozsahu ploch prilehlych plocham
definovanych platnym UPSU hl. m. Prahy jako &isté obytné (OB-C) a vieobecné
smiSené (SV-C) se severnim tunelovym portalem situovanym severné od ulic
Sporicka/Cimicka. Diivodem jsou zejména sniZeni negativnich vlivi dopravy
(hluk, pragnost) v oblasti obytné zastavby MC Dolni Chabry a MC Praha 8 Cimice
voblasti Sidlist¢ Cimice a ZS Lib¢icka, didle umoZnéni bezkoliznich
bezmotorovych propojeni oblasti Cimice — D. Chabry.

» Pozadujeme pripravit feSeni obchvatové komunikace Dolnich Chaber tak, aby do
budoucna nevylou¢ila moZnou navaznost Cimické (severni) radialy.

» Podkladova technicka studie nei‘eSi nezbytné napojeni nové hasi¢ské zachranné
stanice uvaZované v plochach VV dle platného UPSU hl. m. Prahy a MPP
situovanych zapadné od Cimického privadéée stavby D0 519. Stanice nebude moci
byt napojena na Cimicky pFivadéé stavby D0 519 (vzhledem Kk charakteru
komunikace), pFipojeni tedy nezbytné bude vedeno na ulici Cimickou a bude
ovliviiovat dopravni reZim a TeSeni svételné Fizené KkriZovatky ulic
Cimicka/Sporicka x obchvatova komunikace DCH. PoZadujeme tuto skute¢nost
v FeSeni zohlednit.

» Pozadujeme opétovné zpracovani akustické studie, rozptylové studie, posouzeni
vlivii na verejné zdravi a klimatické studie na zakladé aktualizovanych,
diivéryhodnych a piezkoumatelnych DIP.

Z vyse uvedeného je zcela ziejmé, ze Dokumentace je nedostatecnd, neuplna a v klicovych
oblastech postrada divéryhodné odborné podklady nezbytné pro posouzeni vlivii Zaméru na
zivotni prostiedi a vefejné zdravi ve zjistovacim fizeni dle Zdkona EIA a EU Smérnice ETA
(2014/52/EU). Zjistovaci tizeni nemize byt na zakladé Dokumentace zahajeno, jelikoz
neposkytuje tplny, divéryhodny a objektivni podklad k vydani zaveéru zjistovaciho fizeni.

Jelikoz nebyly splnény pozadavky Zakona EIA ktomu, aby byl Zamér posouzen ve
zjiStovacim fizeni ve smyslu § 7 Zikona EIA, poZadujeme, aby byla Dokumentace
Oznameni dle § 6 odst. 5 Zakona EIA vracena Oznamovateli k pfepracovani. Teprve po
predlozeni kompletni, odborné bezvadné a zakonnym pozadavkim vyhovujici dokumentace
bude mozné v procesu posuzovani vlivil na zZivotni prostfedi fadné pokracovat.

Dé&kujeme za zohlednéni naSich pfipominek v plném rozsahu.

Spolek ZA LEPSI CHABRY zs.,
se sidlem Kobyliska 682/6, 184 00 Praha 8§,
zastoupeny Stanislavem VyS$inem, piedsedou rady spolku



